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1. INTRODUCCIO

1.1. Abast i objectius

El present Pla de Millora de la Qualitat de I’Aire de Terrassa s’elabora per peticid del propi
Ajuntament i amb el suport de I'Oficina Técnica d’Avaluacio i Gestié Ambiental de la Diputacio de
Barcelona. Es compta, també, amb la col-laboracié de I'Oficina Técnica de Plans de Millora de la
Generalitat de Catalunya.

La finalitat principal dels treballs és definir un instrument amb qué, des d’una mirada
transversal i amplia, perd alhora enfocada a la capacitat d’actuacié del municipi, s’abordi la
millora de la qualitat de 'aire de Terrassa, revertint de manera positiva tant en la proteccio de
la salut de les persones com en I'estat del medi ambient.

En concret, els objectius d’aquest treball sén:

e Disposar d'un inventari d’emissions pels diferents sectors.
¢ Realitzar una analisi de la qualitat de 'aire del municipi.

e Valorar el compliment dels llindars establerts per la Directiva (UE) 2024/2881 sobre la
qualitat de l'aire ambient.
e Establir uns nous objectius de reduccié de les emissions que permetin tendir al

compliment dels valors guia de 'OMS i, com a minim, garantir el compliment dels
nivells legislats per la nova Directiva europea de qualitat de I'aire.

e Proposar accions concretes per tal d’assolir les reduccions desitjades, incidint
principalment en la reduccié de les emissions perd també en la proteccio de les
persones.

Aquest Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire de Terrassa (en endavant PMQA) pren com a any
de referéncia per a avaluar la qualitat de 'aire el 2024 i recull també dades dels anys anteriors
per tal de disposar d'un historic evolutiu que permeti comprendre el recorregut seguit i
esbossar millor el que queda per recérrer. Quant a I'evolucio recent, cal tenir en compte que
durant els anys 2020 i 2021 incideix I'excepcionalitat ocasionada per la COVID-19, que es va
traduir en una disminucié generalitzada dels nivells de qualitat de I'aire arreu de Catalunya, la
qual no es considera representativa de la situacié habitual.

En relacio a l'inventari d’emissions, s’han considerat les dades disponibles més recents i, per
tant, I'any base és variable.

El present PMQA abasta, com a horitzé temporal, el periode 2026-2031. Aquest periode es
troba alineat amb I'horitzé del nou PMUS, en procés d’elaboracio, en tant que tots dos documents
de planificacié comparteixen linies i eixos estratégics clarament sinergics. Aixi mateix, aquest
periode coincideix parcialment amb l'abast temporal del nou Pla de qualitat de l'aire de
Catalunya, amb horitz6 2027, el qual inclou mesures concretes a implementar al municipi.

A continuaci6 es presenten els contaminants atmosférics que seran objecte d’ estudi, per la
seva rellevancia en I'ambit del terme municipal de Terrassa i també per la rellevancia
intrinseca de cadascun d’ells en termes d’'impactes sobre la salut i 'entorn. En cada cas, es
detalla si son contaminants primaris (aquells que procedeixen directament de les fonts
d'emissio) o secundaris (originats a I'atmosfera a partir de diferents processos i reaccions dels
contaminants primaris) i un breu resum de la problematica particular.


https://mediambient.gencat.cat/web/.content/home/ambits_dactuacio/atmosfera/qualitat_de_laire/avaluacio/qa_avaluacio_balancos_informes/2021-Informe-COVID-QualitatAire.cat.pdf

Les particules (PM2,5 i PM10) sén una mescla de components liquids i solids, de
substancies organiques i inorganiques que queden suspeses a l'aire i que s’originen en
gran part pel transit rodat, les activitats productives i agricoles i la crema de matéria
organica. Tant les PM10 com PM2,5 poden tenir un origen primari o secundari, essent
els seus principals gasos precursors: SOz, NOx, NH3; i COVs. Segons I'estudi “Evolucio
1999-2020 dels nivells, composicio i contribucid de fonts a PM10, PM2,5 i PM1 a
Barcelona” de I'any 2021, s’'observa com a Barcelona el 70% de les PM2,5 son d’origen
secundari, mentre que en el cas de les PM10 aquesta proporcié és d’un 55%.

Els oxids de nitrogen (NOXx), son una série de compostos quimics gasosos molt reactius,
provinents principalment de la combustié dels vehicles (especialment els diesel) del
transport terrestre, aeri i maritim, aixi com de la industria. Els més importants son I'dxid
nitric (NO) i el didxid de nitrogen (NO-). La major part dels NOx s’emeten a I'atmosfera
en forma de NO que s’oxida rapidament a NO», un gas de color marronés i olor forta, que
intervé en la formacié de boira fotoquimica i és precursor de I'acid nitric (HNO3), un dels
constituents de la pluja acida.

L'ozé troposferic (O3) és un contaminant secundari, format a partir de reaccions
fotoquimiques entre contaminants primaris; en concret es forma 0z6 quan coexisteixen
els oxids de nitrogen (NOx), compostos organics volatils (COVs) i una radiacio solar
intensa al llarg d'un periode de temps prou llarg (diverses hores), que afavoreixen
reaccions quimiques complexes basades en la foto-oxidacio dels COVs en preséncia
de NOx, de manera no lineal. Aquest contaminant secundari té un temps de vida elevat
a la troposfera lliure, que pot ser de setmanes a mesos, fet que permet que pugui ser
transportat a llargues distancies.

Tenint en compte les caracteristiques del municipi de Terrassa, els contaminants
analitzats en el present estudi son:

Particules en suspensio de diametre inferior a 2,5 i a 10 micres
Dioxid de nitrogen
0z6 troposféric




1.2. Normativa de referéncia

La legislacié en matéria de contaminacié atmosférica defineix i estableix objectius de qualitat
de l'aire i limita les emissions a l'atmosfera d'agents contaminants. A continuacio es recull la
normativa de referéncia en matéria de qualitat de l'aire:

Normativa europea:

Directiva 2004/107/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 15 de desembre de
2004, relativa a l'arsénic, el cadmi, el mercuri, el niquel i els hidrocarburs aromatics
policiclics de I'aire ambient.

Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008,
relativa a la qualitat de 'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa.

Directiva (UE) 2015/1480 de la Comissi6, de 28 d’agost de 2015, per la que es
modifiquen diversos annexos de les Directives 2004/107/CE i 2008/50/CE del
Parlament Europeu i del Consell, en els quals s’estableixen les normes relatives als
métodes de referéncia, la validacié de dades i la ubicacié dels punts de mostreig per a
I'avaluacié de la qualitat de I'aire ambient.

Directiva (UE) 2024/2881 del Parlament Europeu i del Consell, de 23 d'octubre de
2024, sobre la qualitat de I'aire ambient i una atmosfera més neta a Europa.

o Situa ala UE en el cami o per assolir una contaminacio atmosférica zero per al
2050, referint-se a un escenari en el que la contaminacio de l'aire es redueix a
nivells que ja no es consideren perjudicials per a la salut i els ecosistemes
naturals. Aquest fet implica fer revisions periddiques de les normes de qualitat
de l'aire basades en les darreres avaluacions cientifiques disponibles.

o També cal ressaltar que el régim sancionador de la nova Directiva és molt més
estricte i definit que el de I'antiga Directiva 2008/50/CE.

o Aixi mateix, aquest nou marc pretén brindar més suport a les autoritats
competents envers la monitoritzacié, modelitzacio i plans de qualitat de l'aire.

Normativa estatal:

Llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de l'aire i proteccié de I'atmosfera.
Reial Decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire.

Reial Decret 678/2014, d’1 d’agost, pel qual es modifica el Reial decret 102/2011, de
28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire.

Reial Decret 39/2017, de 27 de gener, pel qual es modifica el Reial decret 102/2011,
de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de I'aire.

Correcci6 d’errors del Reial Decret 39/2017, de 27 de gener, pel qual es modifica el
Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat del aire.

Normativa catalana:

Llei 22/1983, de 21 de novembre, de Proteccié de 'ambient atmosfeéric.
Decret 322/1987, de 23 de setembre, de desplegament de la Llei 22/1983.

Decret 132/2024, de 30 de juliol, pel qual s'aprova el Pla de qualitat de l'aire, horitzé
2027.



La interpretacié d’aquest marc normatiu aplicada als objectius d’aquest treball comporta:

1. Metodes de referéncia, criteris per a la validacié de dades i ubicacié dels punts
de mostreig per a ’avaluacio de la qualitat de l’aire.

A Catalunya, el responsable d'avaluar la qualitat de l'aire és el Servei de Vigilancia i Control
de I'Aire, a partir de les dades recollides amb la Xarxa de Vigilancia i Previsido de la
Contaminacio Atmosférica (en endavant, XVPCA). L'avaluacié de la qualitat de l'aire es fa
d'acord amb la legislacio vigent i requereix dividir el territori en zones de qualitat de l'aire,
donada la impossibilitat de mesurar cada punt del territori. La XVPCA disposa de diversos
punts de mesurament, per als que es garanteix (pel que fa a ubicacions, equipament i a
procediments de determinaciéo de contaminants) el compliment de la legislacié vigent. La
Directiva (UE) 2024/2881 reforca les metodologies d’avaluacio i exigeix una major cobertura i
fiabilitat en el control de les emissions a I'aire a Europa.

2. Valors limit i valors objectius en base als quals avaluar la qualitat de I'aire

La Directiva (UE) 2024/2881 de qualitat de I’aire, que els Estats membres han de transposar
a 'ordenament juridic nacional en els 2 anys seguents a la seva entrada en vigor (el 10 de
desembre de 2024), imposa uns valors limit més restrictius i que s’alineen amb el que
recomana la Organitzacié Mundial de la Salut (OMS), essent de compliment obligatori per
'any 2030. Actualment, els valors limit que recull 'ordenament juridic espanyol sén els que
determina el Reial Decret 102/2011.

En el present estudi s’ha optat per avaluar la qualitat de 'aire respecte els valors limit fixats al
Reial Decret 102/2011 (que son els que actualment son vigents al territori espanyol), perd
també respecte els que fixa la Directiva (UE) 2024/2881, per tal d'incorporar-los en la definicio
d’objectius de millora de cara a futur. A la taula seglent es detallen els valor limit segons la
Directiva (UE) 2024/2881 i segons el Reial Decret 102/2011 per a cadascun dels contaminants
objecte d’aquest Pla.

Taula: Limits normatius per a les PM2,5, PM10, NO: i O3 (en vermell, segons la Directiva
(UE) 2024/2881; i en negre, segons normativa vigent RD 102/2011).

Particules en suspensio6 de diametre inferior a 2,5 micres (PM2,5)

Valor limit anual per a la proteccié de la salut humana (Vla)
10 pg/m® de PM2,5
La base temporal és un any civil
25 pug/m® de PM2,5
La base temporal és un any civil

Particules en suspensio de diametre inferior a 10 micres (PM10)

Valor limit diari per a la proteccio de la Valor limit anual per a la proteccio de la
salut humana (VLd) salut humana (Vla)
45 ug/m3de PM10 20 ug/m3 de PM10
No superables en mésc(?\?”18 ocasions en un any La base temporal és un any civil
50 pug/m®de PM10 40 pg/m® de PM10

No superables en més de 35 ocasions en un any

civil (base temporal és de 24 hores) La base temporal és un any civil
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Dioxid de nitrogen (NO2) ‘

Valor limit horari per
a la proteccié de la
salut humana (Vlh)

Valor limit diari per a la
proteccio de la salut humana
(Vid)

Valor limit anual per
a la proteccio de la
salut humana (Vla)

200 pg/m?® de NO2

50 pg/m® de NO2

20 ug/m? de NO2

No superable en més d’1 ocasié
en un any civil

No superable en més de 18
ocasions en un any civil

La base temporal és un any civil

200 ug/m?3 de NO2

40 pg/m?® de NO:

40 pg/m?® de NO2

No superables>18 ocasions en un

No superable en més de 18

Correspon al valor de la mitjana

any civil

ocasions en un any civil

anual

0z6 troposferic (O3)

Valor objectiu per a la
proteccio de la salut
humana

120 ug/m? de O3

Correspon al valor maxim
de les mitjanes 8-horaries
mobils del dia, i no es
podra superar en mes de
18 ocasions per cada any
civil de mitiana en un
periode de 3 anys

120 pug/m3 de O3

Correspon al valor
maxim de les mitjanes 8-
horaries mobils del dia, i
no es podra superar en
mes de 25 ocasions per
cada any civil de mitjana
en un periode de 3 anys

Valor objectiu per a la
proteccio de la vegetacio

18.000 pg/m3-h de O3

Correspon al sumatori de la
diferéncia entre les
concentracions horaries per
sobre el llindar de 40 ppb
(entre els mesos de maig a
juliol dels valors horaris
mesurats entre les 8:00 i les
20:00h HEC) i 80 ug/m?® de
mitjana en un periode de 5
anys

18.000 pg/m3-h de O3

Correspon al sumatori de
la diferéncia entre les
concentracions horaries
per sobre el llindar de 40
ppb (entre els mesos de
maig a juliol dels valors
horaris mesurats entre les
8:00 i les 20:00nh HEC) i 80
ug/m? de mitjana en un
periode de 5 anys

Llindar d’informacio

180 ug/m3 de O3

Correspon al valor de la
mitjana horaria

180 pg/m3 de O3

Correspon al valor de la
mitjana horaria

Llindar d’alerta

240 pg/m?3 de O3

Correspon al valor de la
mitjana horaria

240 ug/m?3 de O3

Correspon al valor de la
mitjana horaria

Font: Reial Decret 102/2011 i nova Directiva (UE) 2024/2881.

També cal fer referéncia al Decret 132/2024, de 30 de juliol, pel qual s'aprova el Pla de qualitat
de l'aire, horitzé 2027, el Pla d'accio a curt termini per alts nivells de contaminacié de l'aire
que, entre d’altres, es marca uns objectius a 2025 i a 2027 referits a concentracions dels
principals contaminants objecte del Pla.

3. Obligacions d’actuacioé

La Directiva (UE) 2024/2881 determina un seguit de mesures per assolir els objectius fixats
(compliment dels valors limit establerts i millora progressiva de la qualitat de l'aire). Es
destacable les obligacions imposades sobre els estats membres en matéria d’instruments de
planificacio per a la millora de la qualitat de l'aire:



Elaboracié de plans de qualitat de I'aire:

e Zones en qué els nivells de contaminants en I'aire ambient superin qualsevol valor limit
o valor objectiu dels que fixa la Directiva.

o Unitats territorials (que cobreixin almenys una zona) en qué els nivells de contaminants
en I'aire ambient superin qualsevol valor objectiu per 'ozé que fixa la Directiva.

¢ Unitats territorials d’exposicié mitjana determinada en qué no es compleixi la obligacio
de reduccio de I'exposicio que fixa la Directiva.

Aquests plans han d’incloure, en termes generals, les mesures per restablir els nivells de
qualitat de I'aire segons els valors limit/objectiu que fixa la Directiva i per a qué el periode de
superacio sigui el més breu possible.

Aixi mateix, caldra incloure el calendari d'implementacié de les mesures i els i mecanismes
de seguiment previstos.

Elaboracioé de fulls de ruta de qualitat de I'aire:

e Zones o unitats territorials en qué, entre 1 de gener de 2026 i 31 de desembre de 2029,
els nivells de contaminants estiguin per sobre de qualsevol valor limit o valor objectiu
que s’hagi d’assolir, com a tard, I'1 de gener de 2030 en qué els nivells de contaminants
en l'aire ambient superin qualsevol valor limit o valor objectiu dels que fixa la Directiva.

Aquests fulls de ruta s’han d’establir per tal que el contaminant en qlestié assoleixi els valors
limit o valors objectiu respectius abans que expiri el termini.

1.3. Impacte sobre la salut

La qualitat de l'aire és inversa proporcionalment als nivells de contaminacié que hi trobem
presents i té un significant efecte i impacte sobre la salut dels organismes que la respiren.

Cal prendre com a referéncia que pels pulmons d’una persona adulta normal en repos circulen
uns 10.000 litres d’aire cada dia, aproximadament, quantitat que augmenta considerablement si
es realitza alguna activitat fisica que incrementi el ritme respiratori. En aquest sentit, la
contaminacioé de l'aire que respirem esdevé, doncs, un risc important per a la nostra salut i qualitat
de vida. La relacid entre la qualitat de I'aire i la seva afectacié sobre la salut de les persones
esta avalada per multitud d’estudis cientifics (com els que es realitzen des de I'ISGlobal).

Segons I'Agéncia Europea del Medi Ambient (EEA per les seves sigles en anglées), la
contaminacio de l'aire és el major risc ambiental per a la salut a Europa, aixi com una de les
principals causes de mortalitat prematura i malaltia. Les estimacions de la propia EEA (2023),
indiquen que la superacié dels valors guia de 'OMS per a la proteccié de la salut va provocar a
la UE-27 durant 'any 2021 unes 238.000 morts prematures atribuibles a les PM2,5, 49.000 al
NO.i24.000 a I'Os.

Tot i que les politiques ambientals aplicades en les darreres décades han reduit de manera
significativa aquest impacte, la mortalitat prematura associada a PM2,5 ha passat d’1 milié de
morts el 1990 a 238.000 el 2021 (una reduccié del 75%), els nivells actuals de contaminacio
continuen estant molt per sobre dels valors recomanats per 'TOMS. Aquesta reduccié s’ha
aconseguit en parallel a un creixement del PIB europeu, fet que demostra la viabilitat
d’estratégies de millora de la qualitat de I'aire.
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https://www.isglobal.org/ca/-/efectos-de-la-contaminacion-atmosferica-sobre-la-salud

Figura 1. Tendéncies interanuals de la mortalitat prematura atribuible a I'exposicié de PM2,5 a
Europa. Periode 1990-2021.
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Font: Agencia Europea del Medi Ambient (EEA) (2023).

Si bé fa anys s’associava la contaminacio de I'aire sobretot a efectes respiratoris, en 'actualitat
sabem que gairebé totes les parts del cos i tots els sistemes hi estan afectats. La figura seguent
resumeix tots els efectes sobre els quals existeix evidéncia solida de que la contaminacio
atmosféerica augmenta el risc de patir-ne, incloent 'empitjorament de malalties preexistents, perd
també mortalitat i morbiditat.

A grans ftrets, els estudis realitzats conclouen que, a major concentracié de contaminants
atmosferics, més frequents i severes esdevenen les consequéncies negatives per a la salut. En
aquest sentit, s’escau distingir els efectes en funcié dels graus d’exposicié a la contaminacio
atmosferica:

e En exposicions a curt termini, els efectes son a curt termini (empitjorament de simptomes
o increment de mortalitat). Aixd afecta sobretot a persones amb malalties de base. Per
tal de controlar aquesta exposicio i aquests efectes, la vigilancia que es fa és a nivells de
concentracio diaria (24h) o, en alguns casos, horaria.

o Enexposicions allarg termini, els efectes sén a llarg termini (empitjorament de simptomes
preexistents, desenvolupament de noves malalties, empitjorament de certes funcions
fisiologiques o increment de mortalitat). Aixd afecta a tota la poblacio, no només en les
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persones amb malalties prévies. Per tal de controlar aquesta exposicio i aquests efectes,
la vigilancia que es fa és a nivell de concentracions anuals.

Figura 2: Infografia sobre contaminants de l'aire i la salut.
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Font: Informe digital #Ciutatsquevolem (ISGlobal).

En aquesta linia, I'Organitzacié Mundial de la Salut (OMS) defineix uns valors guia recomanats
especifics per a diferents contaminants, que esdevenen les concentracions a partir de les quals
I'evidéncia cientifica indica que comenca I'efecte perjudicial per a la salut de forma significativa.
Tot i aix0, cal destacar que no hi ha cap valor llindar per sota del qual la contaminacié no
tingui repercussions sobre I'organisme.

Al seglent grafic es comparen aquests valors guia que recomana 'OMS per a la proteccio de la
salut humana, respecte els valors legislats (els actualment vigents i els que es proposen a la
nova Directiva (UE) 2024/2881 de qualitat de 'aire), detallats a 'apartat anterior, tots ells referits
a periodes anuals.
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Figura 3: Diferéncies entre els valors guia de ’'OMS i els limits normatius anuals vigents per als
contaminants objecte d’estudi (mesurats en pg/m?d).
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Font: OMS, Reial Decret 102/2011 i Directiva (UE) 2024/2881.

En tots els casos s’observa que les recomanacions de la OMS, basades en I'evidéncia cientifica,
apunten a uns valors limit més restrictius que els que es regulen normativament, tot i que amb la
Directiva (UE) 2024/2881 s’observa un salt important en el nivell d’exigéncia. Cal tenir en compte
que els limits normatius, que son legalment exigibles, es determinen tenint en compte I'evidéncia
cientifica, perd també en base a criteris econdmics, d'impacte, de factibilitat, etc.

En qualsevol cas, sigui per assolir els valors legislats o bé els que recomana la OMS, cal tenir en
compte que en el camp de la millora de la qualitat de I'aire ’element sobre el que es pot incidir
d’una manera més directa és en la reduccié de les emissions dels contaminants.

En el cas de Terrassa, com s’exposara en apartats posteriors d’aquest document, de tots els
contaminants atmosférics avaluats al present Pla, durant el periode 2015-2024 només s’han
registrat superacions dels limits normatius vigents en relacié al maxim de les mitjanes 8-horaries
mobils d'Oz6 (2018-2019) i a la mitjana anual de NO, (2015-2017). Tot i aixo, les PM10, PM2,5 i
I'NO- registren superacions dels valors guia recomanats per 'OMS per a la proteccié de la salut.
Amb aquests resultats sera important treballar en la millora de la qualitat de 'aire per avangar
progressivament cap a uns nivells de contaminacié atmosférica el més baixos possibles, en
coheréncia amb les recomanacions a nivell de proteccié de la salut de la poblacid, aixi com dels
ecosistemes naturals.

A continuaci6 es detallen els principals efectes perjudicials per a la salut humana, associats a
cadascun dels contaminants objecte del present estudi:
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Material particulat (PM2,5i PM10)

Degut a les petites dimensions de les particules en suspensio (PM2,5i PM10), especialment en
el cas de les PM2,5, aquestes poden arribar a les zones perifériques dels bronquiols quan son
inhalades, provocant alteracions en [lintercanvi pulmonar de gasos, augmentant la seva
perillositat per a la salut quan més fines siguin aquestes.

A nivell general, les particules en suspensio provoquen efectes negatius sobre la salut, tant si es
tracta d’exposicions de curt termini (hores o dies), com de llarg termini (mesos o anys). Els
principals efectes sobre la salut son la inflamacié de les vies respiratories, I'exacerbacié de
malalties preexistents, el deteriorament de mecanismes de defensa pulmonars o 'augment
d’'afeccions cardiovasculars; en aquest sentit, la inhalacié d’aquestes particules poden provocar:

¢ Augment de produccié d’'immunoglobulines antigen especifiques.

o Alteracié de la reactivitat de les vies respiratories als antigens.

o Afectacido de la capacitat dels pulmons d’enfrontar-se als bacteris (augment de la
susceptibilitat a la infeccié microbiana).

o Alteracié de parametres cardiacs (variacié de la freqliéncia cardiaca i el flux en la
circulacio d’artéries bronquials, arritmies...), fins i tot de manera persistent.

A banda, és un fet comprovat que aquestes poden afectar el desenvolupament pulmonar en
infants i que esta associada a efectes adversos en 'embaras (baix pes i mida petita en nounats
o part prematur), aixi com hi ha evidéncies d’afectacié al desenvolupament neurologic en la
infancia (associacié amb malalties croniques com la diabetis).

Cal destacar, per ultim, que tal com estableix 'Agéncia Internacional de Recerca sobre el Cancer,
les particules en suspensié sén considerades com a carcindgenes per als humans.

Oxids de nitrogen (NOx)

Aquest grup de contaminants soén una série de compostos quimics gasosos molt reactius. El
principal contaminant d’aquest grup, 'NO;, esdevé un gas tdxic que provoca una important
inflamacio de les vies respiratories en exposicions de curta durada quan es troba en altes
concentracions. En pacients asmatics s’observa un augment de la constriccié bronquial, la
reaccio a al-lergogens i l'alteracio de les defenses immunoldgiques pulmonars.

Pel que fa a I'exposicié de mitja o llarga durada (de setmanes a mesos) a nivells baixos, s’ha
observat que aquests gasos poden causar:

¢ Alteracions en el metabolisme.

¢ Alteracions en l'estructura i el funcionament dels pulmons.
Major susceptibilitat a infeccions pulmonars.

Increment dels simptomes de bronquitis en nens asmatics.

0Oz6 troposfeéric (O3)

L’0z6 és un gas irritant i altament reactiu que ataca a les mucoses i les vies respiratories, i que
provoca una gran activitat oxidativa sobre aquestes, podent arribar a comportar una situacié
d’estrés oxidatiu de les cél-lules. A consequéncia d’aquest proceés, es produeix una oxidacio i
variacié estructural de les molécules; I'efecte final d’aquest seguit de reaccions és la inflamacio
de les vies respiratories.
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Els seus efectes sobre la salut de les persones comprenen la reduccioé de la funcié pulmonar,
reaccions inflamatories als pulmons i simptomes respiratoris diversos. Els principals efectes
de 'ozé sobre la salut sén:

e Tos.

e |rritacions a la faringe, al coll i als ulls.

¢ Dificultats respiratories.

e Disminucio del rendiment i empitjorament de la funcié pulmonar.
e Malestar general.

e Asma.

o Malalties pulmonars.

¢ Reduccié de la capacitat defensiva en malalties respiratories.

Nombrosos estudis en qué s‘ha analitzat I'impacte de '0zé en I'organisme huma han conclos -de
manera sistematica- que es produeix un deteriorament de la funcié pulmonar després d’'una breu
exposicié a aquest contaminant (a nivells de 120 yg-m~ durant 6,6h").

La predisposicié genetica només explica parcialment la gran varietat en la susceptibilitat
individual als efectes de I'oz6é sobre la salut. Generalment, la resposta depén de tres
parametres:

e La concentracio: com més alt sigui el nivell d’ozd, més gent en resulta afectada.
e Laduracio: com més llarga sigui I'exposicio, més forta sera la reaccio.
e El volum respiratori: com més intensa sigui I'activitat, més forta sera la reaccio.

Tot i aixi, diversos factors fan augmentar la sensitivitat a '0z6, com poden ser les malalties
respiratories preexistents, uns mecanismes immunologics deteriorats o I'exposicié concomitant
a altres contaminants o al-lergogens.

1.4. Impacte sobre els ecosistemes naturals i agricoles

Addicionalment als impactes sobre la salut de la poblacio, els ecosistemes naturals i agricoles
sOn espais de valor ambiental que poden patir potencialment els impactes de la
contaminacio atmosfeérica.

Diversos estudis han demostrat efectes rellevants de la contaminacié atmosférica (sobretot pel
que fa a SOy, NOx i O3) sobre la vegetacio, la fauna i el cicle de l'aigua. Es tracta d’una relacio
que cal tenir present, en tant que aquesta alteracioé de la funcié i estructura dels ecosistemes
naturals i agricoles incideix negativament en la biodiversitat associada i els serveis
ecosistémics que aquests espais ofereixen.

El Grup de Cooperacio Internacional sobre els efectes dels contaminants atmosférics en la
vegetacié natural i els cultius (/CP-Vegetation) s’encarrega de reunir base cientifica en aquest
sentit i, majoritariament, la seva activitat recent s’ha centrat en I'efecte de '0z06, els metalls pesats
i els compostos nitrogenats. A grans trets, s’escau tenir en compte els seglents efectes nocius
dels contaminants objectes d’estudi:

e Les particules en suspensié (PM2,5 i PM10), degut a la seva petita mida, poden viatjar
llargues distancies i ser inhalades facilment pels éssers vius, afectant especialment els

1 Lung Function Decrements with 0.06 ppm Ozone Exposure Are of Limited Clinical and Public Health Significance.
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sistemes respiratori i cardiovascular dels animals. En els ecosistemes, les PM es poden
dipositar sobre la vegetacio i els sols, reduint la taxa de fotosintesi, alterant la
permeabilitat de les fulles i afectant la salut de les plantes. A més, poden acidificar i
enriquir amb metalls pesants o altres contaminants toxics els ecosistemes aquatics i
terrestres, alterant la composicié quimica dels medis i contribuint a la degradacio de la
biodiversitat.

Les emissions d’oxids de nitrogen (NOXx) i les de dioxid de sofre (SO-) es dipositen a
l'aigua, la vegetacio i els sols a través de la "pluja acida", augmentant aixi la seva acidesa
amb efectes adversos sobre la flora i la fauna, i també sobre els cultius agricoles.
Consequentment, l'acidificacidé afecta la capacitat dels ecosistemes de proporcionar
serveis ecosistémics com el cicle de nutrients i el cicle de carboni, perd també el
subministrament d’aigua. En aquest sentit, la “pluja acida” també té efectes la capacitat
dels arbres i altres vegetals de fixar contaminants com el didxid de nitrogen excessiu,
l'oz6 i les particules, a través de les seves fulles i, per tant, contribuir a millorar la qualitat
de l'aire. A més, l'acidificacié del sol mobilitza alumini i hidrogenions cap als medis
aquatics propers: rius i aiguamolls reben aquesta aigua acida disminuint el pH del medi,
el que pot provocar la mort dels organismes menys resistents a aquestes noves
condicions.

Aixi també, la contaminacié atmosférica produida pels oxids de nitrogen (NOy) i de
sofre (SOx), en reaccionar amb l'aigua formen ['i6 nitrat i I'ié sulfat que després formen
les respectives sals. Amb el rentat i 'escorrentia superficial aquestes sals acaben als rius
i aquifers, on s’hi acumulen (eutrofitzacid). Una sobrecarrega de nutrients en els
ecosistemes aquatics pot causar floracions d’algues i, finalment, una pérdua d’oxigen i
de vida. Aixi mateix, els ecosistemes terrestres estan subjectes a impactes adversos
similars als aquatics davant ['eutrofitzacié. L'increment de nitrats en el sol pot
desencadenar una pérdua de biodiversitat i riquesa floristica, especialment d’aquelles
especies de creixement lent molt adaptades a zones oligotrofiques que, en cas
d’eutrofitzacid del sol, poden ser substituides per altres espécies nitrofiles de creixement
rapid molt més competitives.

L’excés dels nivells d’'ozé (Os) al sol provoca danys a les membranes cel-lulars de les
plantes que inhibeixen els processos clau necessaris per al seu creixement i
desenvolupament. Els efectes depenen tant de la quantitat de contaminant que
aconsegueix assolir l'interior de la planta i interferir a les reaccions bioquimiques i
metaboliques, com de la capacitat de defensa de les plantes (que al seu torn varia segons
I'espécie, I'estat de desenvolupament i de multiples factors externs com les condicions
climatiques, la competéncia o la disponibilitat de nutrients). Aixi doncs, els impactes de
I'0z6 sobre la vegetacio també determinen el funcionament dels ecosistemes i els serveis
que ofereixen, per exemple: I'impacte en la produccié d'aliments, en el segrest de carboni
i de nutrients, en el cicle de I'aigua, etc.
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2. CARACTERITZACIO DEL MUNICIPI

Per tal de realitzar una analisi de la qualitat de I'aire del municipi és necessari conéixer les seves
caracteristiques socioecondmiques. Aquests aspectes ajudaran a entendre millor I'entorn del
municipi i situar en context la zona geografica d’estudi, abans de realitzar un estudi de les
emissions i un diagnostic de la qualitat de l'aire.

2.1. Descripcié del municipi

El municipi de Terrassa es troba situat a la comarca del Vallés Occidental, que té dues capitals,
les ciutats de Sabadell i Terrassa. El terme municipal s’inclou dins de la Zona de Qualitat de I'Aire
2 (Vallés — Baix Llobregat). Aquestes zones de qualitat de l'aire es troben definides de manera
que els municipis o arees que els integren tinguin les mateixes caracteristiques respecte
l'orografia, clima, densitat de poblacié o volum d’emissions. Forma part de I'area de I'aglomeracié
central i de la segona corona metropolitana de Barcelona, destacant la seva proximitat a la ciutat
comtal (a uns 27 km del centre i 37 km de I'aeroport del Prat).

El terme té una superficie de 70,16 km?, es troba a una altitud de 277 metres sobre el nivell del
mar i limita pel nord amb els municipis de Matadepera, Mura i Vacarisses, amb Sabadell i
Castellar del Vallés per I'est, amb Viladecavalls i Ullastrell per 'oest i pel sud amb St. Quirze del
Vallés i Rubi. Proxims als limits municipals es troba el Parc Natural de Sant Lloreng del Munt i la
Serra de I'Obac.

Figura 4. Ubicacié del municipi dins de Catalunya i de la comarca del Vallés Occidental.
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Administrativament, el municipi es troba organitzat territorialment 41 barris distribuits en 7
districtes, els quals funcionen com a unitats de gestié de proximitat en algunes competéncies
locals. El seu origen respon a criteris censals i la divisio coincideix en molts casos amb barreres
naturals que s'han convertit -amb el temps- en eixos viaris importants.

Figura 5. Districtes de Terrassa.

RICTES
Centre Can'Aurell PereNord
PlacaCatalunya - Escola Industrial LaMaurina Les Arenes, la Gripia i Can Montllor
BarriUniversitari - Cementiri Vell Roc Blanc Sant Lioreng
Vallparadis LaCogullada Egara
Antic Poble de Sant Pere Can Palet de Vista Alegre CanTusell
LesMartines LaFont deEspardanyera
Vista Alegre
CanAngeda
Montserrat DISTRICTE 5 | CanParelada
Torre-sana Poble Nou- Zona Esportiva LesFonts
Vilardell SantPere
Can Boada Casc Antic
Torrentd'en Pere Parres
CanPalet Can Boadadel Pi
Segle XX CanRoca
CanJofresa Pladel Bon Aire
Guadalhorce Can Gonteres
Xaquer Pladel Bon Aire -el Garrot
CanPaletll Els Caus - els Pinetons

ElMolinot

Font: Ajuntament de Terrassa.

Districte 1 — Terrassa Centre:

Centre, Placa Catalunya-Escola Industrial, Barri Universitari-Cementiri Vell, Vallparadis i Antic
Poble de Sant Pere. Es tracta de la zona centrica i consolidada de la ciutat, la qual gaudeix d’'una
densitat de poblacio forga elevada. Aqui s’hi troba una part important del comer¢ (principalment
serveis) i de I'oferta d’oci i cultura, a més d’'una destacada oferta universitaria. Té una superficie
de 2,25 km? i una poblacié de 37.808 habitants (16% del total del municipi).

Districte 2 - Terrassa Llevant:

Ca n’Anglada, Montserrat, Torre-sana i Vilardell. Els seus barris es varen forjar amb les onades
migratories dels anys 50 i 60, i es troben ubicats a banda i banda de la riera de Les Arenes;
aquesta esdevé la principal divisié natural del districte, que propicia una morfologia urbana
complexa i una gran diversitat morfologica, aixi com també social. Mentre alguns dels seus barris
estan connectats amb la resta de la ciutat, d’altres pateixen riscos de transformar-se en barris
aillats. Amb una superficie de 1,45 km?, és el districte més petit de la ciutat, perd també el que
té menys poblacid, 24.708 habitants (10,5% del total del municipi), pel que la seva densitat de
poblacié no és baixa si ho comparem amb la resta de districtes.

Districte 3 - Terrassa Sud:

Can Palet, Can Palet Il, Segle XX, Can Jofresa, Guadalhorce i Xuquer. Es caracteritza per la
preséncia de xarxa viaria basica amb rondes, carreteres i avingudes, que donen servei a un gran
volum de mobilitat interna i externa de vehicles. D'altra banda, existeixen zones comercials que
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generen també molta mobilitat de vehicles, com el Parc Vallés, la Zona Esportiva Can Jofresa o
I'Escola Oficial d'ldiomes. També té un alt percentatge de la superficie destinada a poligons
industrials. Amb una superficie de 9,3 km?, és un dels districtes amb més extensio territorial, i
consta d’'una poblacio de 27.069 habitants (11,5% del total del municipi).

Districte 4 — Terrassa Ponent:

Ca n’Aurell, La Maurina, Roc Blanc, La Cogullada, Can Palet de Vista Alegre, les Martines i Vista
Alegre. Es un districte que ha patit un important creixement i transformacié urbana en les Ultimes
décades. La contigiitat amb el centre ha fet que l'activitat industrial sigui testimonial i que
predomini el sector serveis amb molta preséncia de comer¢ de proximitat. En total, té una
extensio de 6,26 km? i una poblacié de 42.723 habitants (18% del total del municipi).

Districte 5 — Terrassa Nord-Oest:

Sant Pere, Poble Nou - Zona Esportiva, Can Boada del Pi, Pla del Bon Aire, Can Boada Casc
Antic, Can Roca, Can Gonteres, Torrent d'en Pere Parres, Pla del Bon Aire- El Garrot, Els Caus-
Pinetons y El Molinot. Es un districte divers, especialment per tenir barris d’edificis
d’autoconstruccid, nuclis disseminats, zones residencials de prestigi, i d’altres que sorgeixen de
I'eixample classic. Cal destacar la important xarxa associativa i d’equipaments que disposa, aixi
com l'elevat volum de transit que acull degut a la seva situacié geografica. Gaudeix d’una
superficie de 4,26 km? i amb 48.399 habitants, esdevé el districte més poblat de Terrassa (21%
del total del municipi).

Districte 6 — Terrassa Nord-Est:

Sant Pere Nord, Les Arenes, la Gripia i Can Montllor, Sant Lloreng, Egara, Can Tusell i la Font
de 'Espardenya. Es tracta d’un districte marcat per 'esquerda urbanistica i social que suposa el
tracat de la riera de les Arenes, una barrera natural que divideix el districte en dues zones amb
funcionaments diferents. Aixi, els seus barris consten d’unes caracteristiques fisiques,
econodmiques, socials i demografiques ben diverses. En total té una extensio de 3.20 km? i una
poblacié de 43.482 habitants (19% del total del municipi).

Districte 7 — Terrassa Sud-Est:

Can Parellada i les Fonts. Aquest districte va prendre entitat propia 'any 2018, quan els 2 barris
que el conformen van deixar de formar part del districte 3. Té una superficie de 3,6 km? i és el
districte menys poblat del municipi, amb 9.172 habitants (4% del total del municipi).

Malgrat aquesta divisié administrativa, territorialment podem dividir el municipi de Terrassa en 56
nuclis, contemplant tant els barris oficials, com els nuclis disseminats, els quals es mostren a
continuacio.
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Figura 6. Barris i nuclis disseminats de Terrassa.

1 - Disseminat D5 18 - Egara

2 - Els Caus Els Pinetons 19 - Sant Pere

3 - Els Caus Els Pinetons 20 - Torrent d'en Pere Parres
4 - Disseminat D6 21 - Can Boada Casc Antic

5 - Font de I'Espardenyera 22 - Centre

6 - Pla del Bon Aire - El Garrot 23 - Antic Poble de Sant Pere
7 - P.I. Can Petit 24 - Ca n'Aurell

8 - P.I. Nord 25 - Vallparadis

9 - Can Tusell 26 - Plaga Catalunya / Escola Industrial
10 - Pla del Bon Aire 27 - Ca n'Anglada

11 - Can Roca 28 - Sector Montserrat

12 - Poble Nou / Zona Esportiva 29 - Torre-sana

13 - Sant Lloreng 30 - Disseminat D2

14 - Sant Pere Nord 31 - La Maurina

15 - Les Arenes / La Gripia / Can Montllor 32 - Cementiri Vell

16 - Can Boada del Pi 33 - Roc Blanc

17 - Can Gonteres 34 - Montserrat

35 - Can Palet

36 - Vilardell

37 - P.l. Santa Eulalia
38 - Segle XX

39 - Xtiquer

40 - P.l. Els Bellots

41 - Disseminat D4
42 - La Cogullada

43 - Disseminat D3.1
44 - Can Palet Il

45 - Guadalhorce

46 - P.l. Santa Margarida
47 - Vista Alegre

48 - Can Jofresa

49 - Disseminat D3.2
50 - Les Martines

51 - Can Palet de Vista Alegre
52 - P.I. Can Parellada
53 - Can Parellada

54 - Disseminat D7
55 - P.I. Can Guitard
56 - Les Fonts

Font: Ajuntament de Terrassa.

2.2. Estructura sociodemografica

Terrassa compta amb una poblacié total de 233.362 (2025), segons dades del propi Ajuntament.
La tendéncia els darrers anys ha consistit en un creixement significatiu durant els anys 2006-
2009, seguit d’'un estancament durant els 5 anys seglents. A partir de 'any 2016 s’ha tornat a
incrementar la poblacio fins I'actualitat (en excepcié de 2020 i 2021), el 2025 sent 'any amb el
major creixement de poblacié del segle (2%). En termes quantitatius, el creixement de la poblacié
en la darrera década ha estat d’'un 8,3%, mentre que en els darrers 15 anys ha estat d’'un 10,2%.
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Figura 7. Evolucié de la poblacié de Terrassa. Periode 2011-2025.
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Font: Anthesis a partir de les dades de I'’Anuari Estadistic de Terrassa.

La densitat mitjana de poblacié és de 3.253,9 habitants per km?. La distribucio de la poblacié dins
del terme municipal de Terrassa continua presentant una marcada concentracio als districtes del
nord (5 i 6), de l'oest (4) i del centre (1). Aquests quatre districtes aglutinen més del 73% de la
poblacio total de la ciutat. El Districte 5 (nord-oest) és el més poblat, seguit dels districtes 6 (nord-
est), 4 (oest) i 1 (centre). Els districtes 2 (est) i 3 (sud) tenen un pes demografic intermedi, mentre
que el Districte 7 (també al sud) és el menys poblat.

Figura 8. Densitat de poblacié per barris. Any 2024.

Font: Anuari Estadistic de Terrassa
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Pel que fa a les caracteristiques demografiques, 'any 2024 hi havia 112.407 homes (49%) i
116.378 dones (51%). Per grups d’edat, 34.094 persones eren menors de 15 anys (15%),
153.989 persones tenien entre 15 i 64 anys (67%), i 34.318 persones entre 65 i 84 (15%) i16.390
persones eren majors de 84 anys (3%).

Figura 9. Distribucié de la poblacioé per sexes i edats. Any 2024.

3%
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Font: Anthesis a partir de les dades de I’Anuari Estadistic de Terrassa.

De la piramide d’edats del municipi s’'observa com la poblacié es troba en situacié de pre-
envelliment, ja que els grups quinquennals majoritaris son aquells referents als individus d’entre
40 i 50 anys d’edat. Pel que s’observa, la descendéncia d’aquests grups és notablement menor,
pel que la tendéncia apunta cap a un envelliment progressiu de la poblacio.

Figura 10. Piramide d’edats de la poblacié de Terrassa. Any 2024.
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Font: Anthesis a partir de les dades de I’Anuari Estadistic de Terrassa.
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A nivell demografic, és important destacar dades referides a col-lectius especialment vulnerables
als efectes de la contaminacié atmosférica:

e Infants (0—14 anys): suposen un 15,3 % de la poblacio, especialment presents als
districtes amb alta densitat familiar.

e Gent gran (+65 anys): prop del 20 %, amb un index de dependéncia de la gent gran del
21,4 %, indicant una carrega notable per la resta de la poblacié activa .

o Persones amb malalties croniques o vulnerables: tot i que no hi ha dades municipals
detallades per a aquests grups, s’ha de considerar 'impacte social si ho combinem amb
arees de major vulnerabilitat socioecondmica. La preséncia d’estrangers i la densitat de
la gent gran en determinats barris poden augmentar la concentracié de receptors
sensibles.

A nivell demografic, també és important mencionar que de I'observacié conjunta entre I'evolucié
de la poblacié i les projeccions poblacionals disponibles, apunten a un escenari de maxims, €s a
dir, la ciutat presenta un caracter clarament receptor de poblacio.

2.3. Mercat laboral i activitat economica

La taula seguient mostra les principals magnituds referides a I'activitat econdmica del municipi
per a 'any 2023, considerant només la poblacié de 16 anys i més. La poblacié activa, formada
per persones ocupades i desocupades que cerquen feina, representa un 58,7 % del total de
poblacié major de 16 anys. Aquesta xifra reflecteix una taxa de participacié laboral considerable,
amb una majoria de poblacié ocupada (98.098 persones) i una taxa d’atur aparent del 10,9 %.
La poblacié inactiva (77.386 persones) inclou col-lectius com estudiants, jubilats, persones
dedicades a tasques domeéstiques o que no busquen feina, i representa el 41,3 % de la poblacio
de 16 anys i més. Aquest segment pot contenir una part rellevant de receptors sensibles,
especialment en el cas de la gent gran.

Figura 11. Relacié amb I’activitat economica. Any 2023.

INDICADOR NOMBRE DE PERSONES

Poblacié ocupada 98.098
Poblacié desocupada 12.020
Poblacié activa 110.118
Poblaci6 inactiva 77.386
Poblacié de 16 anys i més 187.504

Font: Anthesis a partir de les dades del IDESCAT.
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Figura 12. Poblacié activa per edat. Any 2023.
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Font: Anthesis a partir de les dades del IDESCAT.

El municipi presenta una clara orientacié cap al sector serveis, que acull el 79 % de la poblacio
ocupada, seguit de la industria (14,1 %) i la construccio (6 %). Aquesta composicié reflecteix la
transicio cap a una economia terciaria, tot mantenint una base industrial significativa.

Figura 13. Persones assalariades per sector. Any 2025.
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Font: Anthesis a partir de les dades de 'lDESCAT.

En relacié a la mitjana anual de I'atur registrat al 2024, aquest va ser de 12.239 persones, el 59%
de les quals eren dones i el 41% eren homes. Per sectors economics, els serveis van ser el tipus
d’activitat més afectada per I'atur (65%), seguit de lluny per la industria (13%), la construcci6
(12%) i 'agricultura (1%); I'11% restant fa referéncia a persones sense una ocupacio anterior.
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Figura 14. Atur registrat per sexe i sector. Any 2024.
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Font: Anthesis a partir de les dades de 'lDESCAT.

A més, aproximadament el 11,9 % de la poblacié disposa d’un nivell formatiu baix, una xifra
lleugerament per sobre de la mitjana de la demarcacio (11,5 %).

Els districtes amb una elevada concentracio de poblacié nouvinguda, com és el cas del Districte
2 (Ca n’Anglada/Montserrat), presenten rendes fins a un 47,6% inferiors a la mitjana municipal.
Aquesta desigualtat econdmica sovint es pot traduir en una major vulnerabilitat ambiental, ja que
la poblacié de menor poder adquisitiu tendeix a concentrar-se en arees amb nivells més elevats
de contaminacié atmosférica.

Aquest fet es deu a la major proximitat d’aquestes zones a vies de transit intens, la preséncia
d’arees industrials o la manca d’espais verds. A més, les dificultats d’accés al transport public
eficient i a infraestructures de mobilitat activa (com carrils bici o itineraris segurs per a vianants)
limiten les alternatives sostenibles de desplagament, afavorint I's del vehicle privat i, per tant,
I'exposicié continuada a la contaminacio.

2.3.1. Poligons d’activitat economica

Terrassa es caracteritza per allotjar un gran nombre de poligons d’activitat econdmica,
concretament 16 (el 12% dels presents al Vallés Occidental), essent el municipi de la comarca
que més empreses té associades a aquesta activitat (1.416). En conjunt, ocupen una superficie
de 443,09 hectarees, registrant un nivell d’'ocupabilitat general del 90%. A més a més, enté 4 en
desenvolupament que afegiria un total de 245,96 hectarees d’activitat economica.

Des de la perspectiva de la qualitat de l'aire, és important disposar d’una certa caracteritzacié
d’aquests entorns, tant per l'activitat economica que acullen (que pot incloure activitats
potencialment contaminants, és a dir, focus emissors), com per les dinamiques de mobilitat que
generen (principalment mobilitat laboral, sovint amb gran dependéncia del vehicle privat,
especialment en horaris de punta, perd també mobilitat logistica i de mercaderies).
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A més, cal tenir en compte que molts poligons es troben a prop de zones urbanes o residencials,
fet que pot exposar la poblacié a episodis de contaminacié puntual o cronica, especialment en
condicions de mala dispersio atmosférica. Aixi mateix, la concentracioé d’activitat en determinades
franges horaries pot afavorir la superposicié amb pics d'immissié urbana.

La zona de poligons industrials de Terrassa es troba situada principalment a la part sud-est de la
ciutat, amb algunes excepcions a la zona nord. Les principals vies d’accés son les seguents:

e (C-16: Uneix les localitats situades al sud de la ciutat, com Rubi o Sant Cugat del Vallés.
Al rodejar la ciutat de Terrassa per la vessant oest, també dona accés a les localitats
situades al nord-oest, com Vacarisses.

e N-150i C-58: Tenen trajectories paral-leles i arriben a la zona de poligons pel sud-est de
la ciutat. Sén les vies més utilitzades per accedir des de Sabadell o Cerdanyola del Vallés.

Als poligons s’hi localitzen aproximadament un 23% de les empreses de la ciutat i un 33% dels
llocs de treball (18.563 persones treballadores). En la taula seglient es mostren els poligons
presents actualment al municipi, la seva extensio i el nombre d’empreses actives.

Taula 1. Principals dades dels poligons d’activitat econdémica (2024).

POLIGON INDUSTRIAL m SUPERFICIE (HA)

PI 1 - PI CAN FARCAN 90 16,5
Pl 2 - SEGLE XX 169 19,52
PI 3 - PI SANTA MARGARIDA i 177 45,81
Pl 4 - Pl SANTA MARGARIDA | 139 59,41
PI 5 - PI CAN PALET 94 21,45
PI 6 - PI CAN GUITARD 34 20,4
PI 7 - PALAU SUD-CAN GUITARD (en desenvolupament) - 74,13
PI 8 - PICOLOM Il 61 22,57
PI9 - ELS BELLOTS 52 19,54
PI 10 - SECTOR MONTSERRAT 17 14,76
Pl 11 - PI EST - ELS GORGS 181 27,56
Pl 12 - PI LA GRIPIA 61 9
PI 13 - PI CAN PETIT 102 36,41
Pl 14 - PI NORD - PUIGBARRAL 51 22,89
Pl 15 - PALAU NORD (en desenvolupament) - 32,42
PI 16 - ELS BELLOTS Il (en desenvolupament) - 99,93
Pl 17 - FRANJA NORD (en desenvolupament) - 39,48
Pl 18 - CAN PARELLADA INDUSTRIAL 179 60,3
PI 19 - PI CARRER D'ALEMANYA 6 16,86
Pl 20 — PARC AUDIOVISUAL DE CATALUNYA (Antic

Hospital del Torax). (Antigament Parc Cientific i Tecnologic 3 30,11

de Terrassa)
Font: SIPAE.

En relacié al nivell d’accessibilitat que presenten els poligons d’activitat econdmica de Terrassa,
s’observa una realitat diversa, amb avencgos significatius en alguns ambits perd també amb
reptes estructurals pendents. En alguns casos, aquests espais presenten dificultats d’accés per
als vianants, amb voreres estretes, abséncia de passos de vianants segurs o poca il-luminacio.
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El Pla d'Accessibilitat de Terrassa identifica aquestes mancances i proposa actuacions
prioritzades per millorar-les. Pel que fa a la mobilitat en bicicleta, tot i que s’han creat alguns
carrils bici en els darrers anys, la xarxa ciclista als poligons és fragmentada i en general no
connecta de manera fluida amb el nucli urba, fet que dificulta forca I'is d’aquest mode de
transport sostenible.

A nivell de transport public, sén diversos els poligons que no disposen de parades de bus
proximes, ni freqlieéncies adequades per als horaris laborals. En aquest sentit, el cotxe esdevé el
mitja de transport que disposa de millors condicions per accedir als poligons del municipi,
generant potencialment situacions de congestid, problemes de seguretat viaria i contaminacio
atmosférica, pel que cal apostar per actuacions que afavoreixin I'accessibilitat en modes més
sostenibles, en detriment del vehicle privat, com pot ser el cas dels Plans de desplagament de
poligons.

Tot i que gran part de la industria a Terrassa no es pot considerar altament contaminant, de les
13 activitats amb autoritzacié ambiental del municipi, en trobem 8 registrats al cataleg PRTR-
CAT, en el qual s'inclouen aquells establiments industrials que generen emissions a 'atmosfera,
representant el 9% dels registrats totals del Valles Occidental.

Taula 2. Establiments industrials registrats al cataleg PRTR-CAT

NOM ESTABLIMENT gl%'?l'QSUB'APARTAT APARTAT PRTR

ECO-EQUIP 5. Gestio de residus
EDAR Terrassa 5.f Gestio de residus
GRAVERA SORRANOVA 3.b Industries minerals
KERN PHARMA 4.e Industria quimica
LABORATORIOS MIRET 4d Industria quimica
PLANTA DE BIOMETANITZACIO I 5hi Gesti6 de residus
COMPOSTATGE DE CAN BARBA n

PLANTA ESTERILITZACIO RESIDUS SANITARIS . . .

(grup lll'i transferéncia grup V) Sal Gestio de residus
TECANAL of Produccio i

transformacio de metalls

Font: Anthesis a partir de les dades del PRTR-CAT.

Pel que fa a la tipologia d’aquests establiments, una part important es dediquen a la gesti6é de
residus (4), mentre que d’altres pertanyen a la industria quimica (2), a la industria de minerals (1)
0 a la producci6 i transformacio de I'energia (1).
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Figura 15. Tipologia d’establiments industrials contaminants de Terrassa registrats al PRTR-CAT.

= Gesti6 de residus
= Industries minerals
= [ndustria quimica

= Produccid i transformacio
de metalls

Font: Anthesis a partir de les dades de I’Anuari Estadistic de Terrassa.

Figura 16. Localitzacié dels poligons industrials i les principals activitats contaminants.
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Font: Anthesis a partir de les bases cartografiques del SIPAE i del Registre PRTR.

30



2.4. Mobilitat

Per a la redaccio d’aquest apartat s’han tingut en compte els treballs de diagnosi emmarcats en
I'elaboracié del nou Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Terrassa (PMUS en endavant), que
sera la tercera actualitzacié del PMUS després de les versions de 2003 i 2016.

2.4.1. Patrons de mobilitat

L’analisi evolutiva entre els anys 2006, 2012 i 2023 mostra un increment sostingut i significatiu
del nombre total de desplagaments en dia feiner per part de la poblacié resident de 16 anys o
més. El 2023 la ciutat registrava més de 920.000 desplagaments (+13,5% respecte al 2012). Pel
que fa al tipus de desplagament, les dades de 2023 indiquen que el 73,8% dels desplagaments
sén interns.

Pel que fa al repartiment modal, les dades de 2023 denoten certa crescuda de la quota modal en
vehicle privat motoritzat, un creixement sostingut del transport public i una pérdua de preséncia
proporcional de la mobilitat activa.

S’observen diferéncies molt significatives quant a repartiment modal entre els desplacaments
interns i els externs, observant-se que, clarament, la mobilitat interna presenta uns patrons de
mobilitat més sostenibles i saludables (amb preponderancia dels modes actius) mentre que en
els desplagaments externs el vehicle privat t&€ un pes protagonista, especialment alla on les
connexions en transport public penalitzen en temps.

Figura 17. Repartiment modal en els desplagcaments en dia feiner. Any 2023.
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Font: PMUS de Terrassa (diagnosi).

S’escau mencionar, també, que el 6,7% dels desplagaments realitzats per les persones residents
a Terrassa s6n multimodals, és a dir, es componen de més d'una etapa i es resolen mitjancant
la combinacié de diferents modes de transport.

Cal tenir en compte que cadascun dels modes considerats suposa una incidéncia diferenciada
en la qualitat de l'aire.



Figura 18. Emissions mitjanes per mode de transport (en g/veh-km).
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2.4.2. Xarxa per a vianants

La xarxa per a vianants és el conjunt estructurat d'espais publics destinats principalment al
desplacament a peu, constituint la base de la mobilitat activa. Terrassa compta amb una xarxa
per a vianants extensa i capil-lar, estant un 98% de la poblacio, un 96% dels centres de treball i
comercos i més del 90% dels serveis essencials a menys de 300 m d’algun tram d’aquesta xarxa.
En canvi, els poligons industrials presenten una cobertura més limitada.

Figura 19. Xarxa per a vianants. Any 2023.
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Font: PMUS de Terrassa (diagnosi).
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L’Ajuntament treballa, des de fa anys, en la implementacié de millores per garantir les condicions
d’accessibilitat d’aquesta xarxa.

D’altra banda, s’escau mencionar les arees de vianants de Terrassa, que s6n ambits de I'espai
public on les persones a peu tenen prioritat total o preferent sobre la resta de modes de transport
i on la circulacié de vehicles a motor queda restringida o regulada, exceptuant casos especifics.
En els darrers anys s’han anat ampliant les arees de vianants i esta previst que el nou PMUS
mantingui aquesta linia.

2.4.3. Xarxa d’itineraris ciclistes (mobilitat en bicicleta i VMP)

Aquesta xarxa esta formada pels itineraris més estratégics i estructurant dissenyats per facilitar
els desplacaments diaris en bicicleta o vehicles de mobilitat personal (VMP) entre els principals
pols d’'atraccid i generacid de mobilitat de la ciutat (centres educatius, estacions, zones
industrials, eixos comercials, centres sanitaris i esportius,...).

Figura 20. Xarxa d’itineraris ciclistes i VMP. Any 2023.
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Amb el PMUS anterior, I'entrada en vigor de I'Ordenanga Reguladora de la Mobilitat i la
implementacié del Pla de Promocié de la Bicicleta 2022-2025, Terrassa ha experimentat una
ampliacié rellevant de la seva xarxa pedalable. La xarxa es compon d’infraestructures de
tipologies diverses, amb diferents nivells de segregacio en funcié de I'entorn i de I'is previst. En
I'actualitat, els carrers pacificats configuren el 67% del total d’aquesta xarxa, complementant-se
amb carril bici (5%), vorera bici (3%), pistes bici (12%), anella verda (14%) i trams compartits
entre bici, autobus i taxi (2%).

En els darrers anys també s’ha observat una millora significativa de la cobertura dels
estacionaments per a bicicletes i VMP. Actualment, el 33% de les persones resideixen a menys
de 100 m d’'un d’aquests aparcaments i el 50% i el 51% dels centres educatius i sanitaris/socials
respectivament ja disposen de cobertura adequada.

Pel que fa a la xarxa ciclable interurbana, a 'entorn del nucli urba s’hi troba un conjunt de camins
de lleure i vies d’accés als camins historics que connecten amb la xarxa interna de la ciutat. Es
especialment rellevant els desplagaments interurbans de connexié amb Sabadell i Matadepera,
els quals compten amb una infraestructura ciclable de dimensions optimes (2,5 m d’amplada) i
previsié de millora de connexid, condicionament, seguretat i il-luminacio. Aixi mateix, Terrassa
compta amb connexions ciclables amb d’altres municipis de I'entorn, com Castellar del Vallés,
St. Quirze del Vallés, St. Cugat del Vallés, Olesa de Montserrat, Rellinars, 'Obac i recentment
també amb Viladecavalls.

Figura 21. Xarxa interurbana de camins ciclables. Any 2023.
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En general, la xarxa de vies ciclables supramunicipals de Terrassa presenta un nivell
d’accessibilitat positiu, amb diversos itineraris que ofereixen condicions optimes d’accessibilitat i
seguretat, gracies a la seva ubicacié en zones urbanitzades recentment o properes a zones 30,
que afavoreixen la convivéncia segura entre modes de transport.

No obstant, també s’identifiquen trams amb nivells d’accessibilitat insuficient, on la circulacié és
limitada per voreres estretes 0 manca de doble sentit, aixi com trams millorables, que tot i ser
transitables, no garanteixen una experiéncia Optima per als usuaris. Aquestes diferéncies
evidencien la necessitat de continuar invertint en la millora de la infraestructura ciclable dels
entorns de Terrassa per assegurar una mobilitat activa segura i continua a nivell supramunicipal.

2.4.4. Transport public

El transport public de Terrassa consisteix en la xarxa ferroviaria de ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya i el servei de Rodalies de RENFE, aixi com les linies d’autobus, operades per
TMESA i el taxi, que es troba gestionat per tres empreses: Nou Taxi Terrassa, Tele-Taxi Terrassa
i Top Taxi. En general, es considera que el transport public presenta una xarxa ben estructurada.

Figura 22. Xarxa de transport public urba i interurba de Terrassa. Any 2023.
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Font: PMUS de Terrassa (diagnosi).

La xarxa de ferrocarrils té 4 estacions al nucli urba de Terrassa i una localitzada al sud de la
ciutat, Les Fonts, proxima a la zona de poligons d’activitat industrial. Totes 5 estacions pertanyen
a les linies S1i S5 i tenen origen a Barcelona. Les estacions son les seglents:
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e LesFonts

e Terrassa- Rambla

e Vallparadis Universitat

e Terrassa Estacié Nord

e Terrassa Nacions Unides

El servei de Rodalies de Renfe de Terrassa es troba cobert per la linia R4 i té dues parades a la
ciutat. Una tercera parada, Terrassa Oest esta inclosa en el Pla de Rodalies i programada en el
Pla Director d'infraestructures 2011-2020. Les parades actuals son:

o Terrassa Est. Enllaga amb la R12.
e Terrassa. Enllaga amb laR12ila S1.

Existeix bona connectivitat intermodal dins la xarxa ja que les estacions ferroviaries principals
estan ben integrades amb les rutes dels autobusos urbans i interurbans, la qual cosa facilita els
transbords entre modes de transport.

Figura 23. Ubicaci6 de les estacions ferroviaries. Any 2023.
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En termes de cobertura territorial, disposen d’'una parada d’autobus urba a menys de 300 metres
el 95% de la poblacio, el 99% dels equipaments educatius, el 97% dels equipaments de salut i
serveis socials, el 89% dels centres de treball i el 65% dels comercos o centres de treball en
poligons industrials. La cobertura de I'autobus interurba és significativament inferior, tot i que una
part important de la poblacio i els comergos disposen d’'una parada d’accés proper.

El servei d’autobusos de Terrassa esta gestionat per TMESA, una empresa mixta que té un 80%
de participacio privada (CTSA) i el 20% restant pertany a I'Ajuntament de Terrassa. La flota
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d'autobusos urbans de Terrassa esta composta per 71 vehicles en operacié. D'aquests, 43
autobusos son hibrids (60%) i 2 sén 100% eléctrics (3%), el que sumen un total de 63% de
vehicles de propulsié “eco”. La resta de la flota (26 autobusos) sén autobusos convencionals
diesel (37%).

Aquesta flota dona servei a 16 linies, 14 de les quals ofereixen un servei diari. Les linies L14 i
L16 presenten horaris només els dimecres i per les nits, respectivament. En la seglient figura es
poden observar els itineraris de les linies.

Figura 24. Recorreguts de les linies d’autobus de Terrassa. Any 2025.
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2.4.5. Xarxa viaria

La xarxa viaria urbana es troba formada per uns 550 km de vies principals, amb un 71% que
pertany a la xarxa local, classificades en tres categories:

¢ Vies interurbanes. Situades fora del nucli urba, les autopistes o carreteres nacionals sén
I'accés a la ciutat des de diversos municipis. La B-40 i la C-16 permeten 'accés a la ciutat
des de la zona nord-oest, des de localitats com Manresa. Com s’ha comentat préviament
a l'analisi dels parcs d’activitat industrial, la N-150, la C-58 i també la C-16 connecten
I'accés sud de la ciutat amb localitats com Sabadell o Barcelona.
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e Vies primaries: Tenen com objectiu els desplagcaments urbans de llarg recorregut,
alliberant circulacio per l'interior dels barris. Tenen una longitud total de 80 km.

o Vies secundaries: Sén les vies de desplagaments de curt recorregut i estan dedicades a
donar prioritat als modes de transport no motoritzat. A través d’aquests itineraris es pot
arribar al desti directament o enllagar amb la xarxa primaria. En total sumen 426,3 km.

La seguent figura mostra els itineraris de les xarxes descrites anteriorment.

Figura 25. Jerarquitzacié de la xarxa viaria. Any 2023.
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En els darrers anys, Terrassa ha apostat per una redefinicio de la jerarquitzacio de la xarxa viaria,
apostant per la xarxa local mitjangant intervencions de pacificacio i de reducci6 de la velocitat de
circulacio.

Les vies internes amb major intensitat de circulacid es corresponen amb la xarxa primaria
(carretera de Montcada, Passeig del 22 de juliol o '’Avinguda Barcelona). En general, tant la xarxa
secundaria com la xarxa local presenten intensitats de transit més baixes, de menys de 5.000
vehicles/dia. Un dels reptes de futur de la ciutat és la congestio que es produeix en els accessos
a la ciutat (especialment a la C-58 i la C-16). Equilibrar aquestes entrades i sortides ajudaria a
evitar intensitats de circulacié elevades en determinades vies secundaries.

38



2.4.6. Zona de Baixes Emissions (ZBE)

En relacié a la xarxa viaria i la mobilitat en transport privat motoritzat, s’escau mencionar la
implementacié de la Zona de Baixes Emissions de Terrassa (ZBE en endavant). La seva
implantacio respon a un imperatiu legal establert per la Llei estatal de canvi climatic i transicié
energeética (Llei 7/2021), que obliga tots els municipis de més de 50.000 habitants a aplicar zones
amb restriccions d'accés als vehicles més contaminants.

El desplegament de la ZBE de Terrassa va comengar 'any 2023 i s’ha realitzat en diverses fases,
contemplant una implantacié progressiva fins I'any 2026 per facilitar 'adaptacié ciutadana i
técnica:

Fase preparatoria (2023)

e Febrer: Consulta prévia a I'elaboracié de I'ordenanga ZBE.
e Octubre: Aprovaci¢ inicial de I'ordenanca pel ple municipal.
e Desembre: Aprovacio definitiva i publicacié al BOPB.

Fase transitoria (2024-2025)

e 22 de marg: Entrada en vigor de I'ordenanga.

e Fins al 30 dabril de 2025: Aplicacidé només en dies d’episodi ambiental de
contaminacié per NO.. Durant aquest periode, les sancions només es varen aplicar
en aquests casos excepcionals.

Fase d’implantacié parcial (2025)

¢ 1de maig de 2025: Inici de la implantacié permanent de la ZBE, de dilluns a divendres
laborables, de 7 a 20 h.

e Provisionalment, sense emetre sancions, pendent de disposar de cameres i
plataforma per a un control optim del compliment normatiu.

e En aquesta fase, el barri de Ca n’Aurell queda exclos de I'aplicacié.

e Juny: actualitzacio de 'ordenancga per ampliar 'ambit d’aplicacié de la ZBE cap a I'oest
del municipi, modificant '’Annex 1 de I'ordenanca original.

¢ Juliol: implementacié de la nova ampliacié de I'ambit de la ZBE, estenent-se fins a
I'Avinguda Angel Sallent i el carrer de Santa Maria Mazzarello.

o Desembre: aplicacié de I'efecte sancionador.

Fase d’implantacié completa (2026)

e 1 de maig de 2026: Ampliacié de la ZBE al tram de Ca n’Aurell, fins als carrers de
Faraday i Josep Trueta, completant el perimetre previst.
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Figura 26. Ambit de la ZBE de Terrassa. Any 2025.
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Font: Ajuntament de Terrassa.

Aixi, actualment, la ZBE de Terrassa es troba en fase d'implementacié avangada (és a dir, es
troba activa, pero sense aplicar sancions), amb previsié d’entrada en vigor durant 'any 2025, un
cop es completi el marc normatiu local i les infraestructures tecnoldgiques necessaries per al seu
control. Aquesta zona limitara progressivament la circulacié de vehicles que no disposin
d’'etiqueta ambiental de la DGT, tot i que a futur esta previst que s’afecti a altres etiquetes, en
linia amb les determinacions del Decret 132/2024.

Un element clau d’'aquesta estratégia sera el sistema de control i seguiment de les restriccions,
que permetra recollir dades sobre la mobilitat real i els seus efectes en els nivells de
contaminacid. Aquestes dades seran una eina essencial per analitzar I'eficacia de la mesura i
planificar noves actuacions orientades a reduir les emissions derivades de la mobilitat urbana,
afavorint una transicié progressiva cap a modes de transport més sostenibles i menys
contaminants.

Aixi, la ZBE no només és una exigéncia normativa, siné també una oportunitat per transformar
el model de mobilitat urbana de Terrassa, protegint la salut publica i avangant cap a una ciutat
meés neta i habitable.

2.4.7. Parc de vehicles i parc circulant

A banda de l'estructura viaria del municipi, també és important conéixer les caracteristiques del
parc de vehicles que hi circula, en tant que aquesta composicié confirma un factor clau a I'hora
d’estimar-ne les seves emissions. A més a més, cal tenir en compte que les restriccions d’accés,
circulacio i estacionament de la ZBE s’apliquen en funcio de les caracteristiques del parc de
vehicles (distintius ambientals de la DGT).
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El parc mobil municipal consta de 137.921 vehicles, segons les darreres dades disponibles a
l'anuari estadistic de I'Ajuntament, referents a 'any 2022. L’'index de motoritzacio se situa en els
611,61 vehicles per cada 1.000 habitants i I'antiguitat mitjana del parc és de 12,2 anys.

La major part d’aquests son turismes (71%), seguit de motocicletes (13%) i camions (9%), es
desconeix, pero, la tipologia de combustible que utilitzen.
Figura 27. Tipologia de vehicles del parc censat. Any 2022.
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Font: Anthesis a partir de dades de I'’Ajuntament de Terrassa.

Pel que fa els distintius ambientals del parc de vehicles censats, un 28% dels vehicles no
disposen de distintiu ambiental, un 33% tenen el distintiu B, 38% el distintiu C, 2% el distintiu
ECOiun 0,3% el distintiu ZERO. En aquest sentit, es fa palesa la necessitat de dedicar esforgos
per assolir una renovacio del parc que redueixi la proporcié de vehicles sense distintiu 0 amb
distintiu B, i augmentar considerablement la proporcié d’aquells vehicles de menors emissions.

Figura 28. Caracteritzacié ambiental dels vehicles del parc censat. Any 2022.
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Font: Anthesis a partir de dades de I'Ajuntament de Terrassa.
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Tenint en compte que els vehicles de mes antiguitat tendeixen a circular menys, i per tal de poder
treballar amb dades mes ajustades a la realitat de la mobilitat motoritzada, s’ha determinat quins
de vehicles censats al municipi, sind d’aquells que més habitualment hi circulen.

Per tal d’obtenir aquests percentatges, s’ha utilitzat I'estimacio elaborada per TATM (Autoritat
Metropolitana del Transport). L'ATM disposa d’'una matriu de mobilitat per a cadascun dels
municipis de I'ambit SIMMB, que fa una aproximacio dels vehicles-km urbans que es generaven
al municipi 'any 2017, diferenciant per categoria de vehicle. A partir d’aquesta matriu, s’extrapola
les dades de vehicles-km per a 'any 2019, d’acord amb I'evolucié de la mobilitat en I'ambit urba
que es detalla a I'informe de seguiment de I'evolucié de la mobilitat i les emissions de gasos
d’efecte hivernacle i contaminants a la RMB el 2019. S'ha calculat el parc circulant en base al
parc censat de la DGT, on s'ha aplicat uns factors de correccié segons dades de camp de I'any
2017 i parc circulant conegut de Sant Cugat del Vallés amb data 2021.

Segons aquestes estimacions, el nombre de vehicles sense distintiu ambiental que circulen per
Terrassa és de 14%. En el cas dels turismes 12%, de les furgonetes 32%, de les motocicletes i
ciclomotors 8%, dels camions 28% i dels autobusos 16%.

En relacié amb el parc de vehicles del municipi, cal destacar que I'Ajuntament disposa d’'una
bonificacié sobre I'impost de vehicles de traccié mecanica (IVTM) referida als vehicles classificats
en el Registre de vehicles de la Direccié General de Transit com de ZERO i ECO, les quals poden
actuar com a incentiu per promoure una transicié cap a una mobilitat més sostenible i saludable.

Cal esmentar que la renovacié progressiva del parc de vehicles és clau per a la millora de la
qualitat de l'aire. L’elevada antiguitat mitjana del parc i la preséncia significativa de vehicles sense
distintiu ambiental evidencien la necessitat d’accelerar la substitucié per tecnologies més netes.
La incorporacié de vehicles amb distintiu ECO o ZERO no només contribueix a la reduccié de les
emissions de contaminants atmosférics, sind que també facilita el compliment de les restriccions
de la ZBE.

2.4.8. Aparcament

Quant al vehicle privat motoritzat (cotxes i motos principalment), s’escau fer una breu
caracteritzacio de les condicions d’aparcament, en tant que es tracta d’'un aspecte que condiciona
de manera significativa I'eleccié o dissuasié d’aquest mode de transport en la mobilitat urbana.

Entre el 2016 i el 2025, I'oferta global d’'aparcament a Terrassa ha augmentat un 14% (de 46.071
a 52.320 places en total). Aquest creixement s’ha distribuit de manera desigual segons la
tipologia de places. Les places lliures han crescut un 11%, i les places especifiques per a
motocicletes han experimentat un increment molt destacat (+72%), sobretot al centre de la ciutat.
En canvi, les places regulades de pagament (zona blava) han disminuit un 20%, mentre que les
places reservades per a PMR es mantenen en una proporcié reduida (1,5%), i la resta
d’aparcaments reservats ha augmentat un 8%. Per la seva banda, els aparcaments estructurats
(tant en superficie com en soterrani) s’han reduit lleugerament (-2%).
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Taula 3. Comparativa de les places d’aparcament per tipologia a Terrassa entre 2016 i 2025.
PMR o Zona

Lliures e Motos blava Reservades C/D Total
2016 39.613 154 1.860 2.306 845 1.293 46.071
2025 43.786 970 3.202 1.851 973 1.598 52.320
Increment 11% 1,5% 72% -20% 8% 24% 14%

Font: Ajuntament de Terrassa i PMUS 2016.

Aquesta tendéncia reflecteix una voluntat de reorganitzar I'espai viari, perd des del punt de vista
de la qualitat de l'aire, la reduccio de places de zona blava podria resultar contradictoria si no va
acompanyada de mesures per desincentivar I'is del vehicle privat motoritzat, ja que I'aparcament
lliure o especific per a motos al centre pot afavorir la seva preséncia i, per tant, mantenir o fins i
tot incrementar les emissions contaminants en zones d’alta densitat urbana.

Pel que fa a aparcaments intermodals Park&Ride, Terrassa disposa d’un aparcament d’aquestes
caracteristiques situat a I'estacié de FGC Terrassa Nacions Unides. Aquest compta amb 175
places d’aparcament, integrant places per a persones amb mobilitat reduida i punts de recarrega
per a vehicles eléctrics, i es troba actiu 7 dies a la setmana durant les 24 hores del dia.

2.4.9. Distribucioé urbana de mercaderies (DUM)

Terrassa compta amb nombroses zones de carrega i descarrega (C/D) distribuides de manera
prou homogenia, excepte al centre, pels carrers de vianants. Els eixos comercials estan
majoritariament coberts i a les zones industrials no hi ha places de C/D, ja que cada centre logistic
disposa de les seves propies zones de carrega i descarrega. L'increment de zones DUM facilita
les operacions de carrega i descarrega als comergos i va en linia amb 'augment del comerg
electronic i el repartiment associat, que requereix d’espais per garantir el lliurament a domicili.

Esta previst que, properament, les persones professionals del transport de mercaderies tinguin
una aplicacié mobil que els permeti aparcar a les zones DUM de Terrassa usant només el seu
telefon mobil, amb l'objectiu de millorar i fer més agil i eficient I's de les zones de carrega i
descarrega a la via publica. Cal tenir en compte que diversos estudis sobre mobilitat urbana
apunten que el transit d’agitacio (els desplagaments amb vehicle motoritzat que tenen com a unic
objectiu buscar aparcament) pot representar entre el 20% i el 30% del transit total en zones
urbanes densa, especialment en centres de ciutats mitjanes i grans com Terrassa.

Des del punt de vista de la qualitat de l'aire, I'increment de zones DUM pot contribuir a reduir les
emissions contaminants si es gestionen de manera eficient per minimitzar el temps
d’estacionament i les maniobres dels vehicles de repartiment, perd alhora pot suposar un repte
si fomenta un major transit de furgonetes i camions lleugers en zones urbanes, especialment si
aquests no sén de zero emissions.

En aquest sentit, cal destacar la intencid de I'Ajuntament de Terrassa de posar en marxa una
aplicacid mobil acordada amb el Gremi de Transports i Logistica. Aquesta eina permetra als
transportistes estacionar a les zones DUM utilitzant només el telefon mobil, eliminant la necessitat
de parquimetres i garantint un registre de les activitats i el control del temps maxim de 30 minuts.

43



2.4.10. Mobilitat electrica

L’Ajuntament va aprovar el Pla Estrategic del Vehicle Eléctric (PEVE) al febrer de 2022, amb
I'objectiu d’'impulsar I'electrificacié del parc vehicle a la ciutat fins al 2025. Entre les 21 accions
previstes, destaquen la renovacié de la flota municipal, desplegament d’infraestructura de
recarrega i el foment de la mobilitat compartida. Es va estimar que I'execucio del PEVE permetria
reduir gairebé un 7% les emissions de NOXx i un 25 % les de particules en suspensié.

A nivell d'infraestructura de recarrega, els punts d’accés public instal-lats per part de I'Ajuntament
son els seglients:

e Aparcament Plaga Progrés: 11 punts de recarrega lenta

e Aparcament Sant Leopold: 12 punts de recarrega lenta

e Aparcament Plaga 1r de maig: 6 punts de recarrega lenta

e Aparcament Avinguda de Barcelona: 11 punts de recarrega lenta

e Aparcament Plaga de Lluis Companys: 11 punts de recarrega lenta
e Cementiri municipal : 2 punts de recarrega lenta

A més a més, properament estaran disponibles dos punts de de carrega rapida per dues places
cadascun (Ctra. Montcada, tocant la parada de taxis davant I'estacié d’autobusos, i C/ Mercuri,
cantonada amb C/ Venus). A part dels punts instal-lats per part de I'Ajuntament, hi ha molts altres
punts d'accés al public en aparcaments de supermercats, estacions de tren i altres.

A banda d’aquesta infraestructura, s’ha apostat per una electrificacid decidida de la flota
d'autobusos urbans. Es destaca I'adquisicié per part de TMESA de 2 autobusos eléctrics,
incorporant-se a una flota de 71 vehicles, dels quals el 63 % son hibrids o eléctrics. Es troba en
fase d’adjudicacié la licitacio per instal-lar punts de recarrega a la propia TMESA (marg 2024) i
per incrementar la compra d’autobusos eléctrics. L’electrificacid dels autobusos urbans és clau
per a la millora de la qualitat de l'aire, ja que aquests vehicles recorren diariament molts
quildmetres en zones densament poblades, on la reduccié d’emissions contaminants té un
impacte directe i immediat en la salut de la ciutadania.

2.5. Espais protegits

El terme municipal de Terrassa acull diversos espais amb un alt valor natural, ecologic i
paisatgistic, alguns dels quals formen part de la Xarxa Natura 2000 o estan inclosos en figures
de proteccid ambiental especifiques. Aquests espais constitueixen una part fonamental del
patrimoni natural del municipi i ofereixen serveis ecosistéemics essencials, com ara la regulacio
climatica, la biodiversitat, la proteccié del sol o el gaudi i benestar de la ciutadania. Sén, a més a
més, entorns especialment sensibles a la contaminacié atmosférica, ja que la preséncia de
contaminants com '0z6 troposféric, els Oxids de nitrogen o les particules en suspensié pot alterar
la salut dels ecosistemes, afectar la fotosintesi, reduir la fertilitat dels sols, afavorir la pérdua de
biodiversitat o generar impactes acumulatius a mitja i llarg termini. Entre els espais naturals
protegits i d’interés ambiental de Terrassa destaquen:

e Parc Natural de Sant Lloreng del Munt i I'Obac: una part del seu entorn s’estén dins el terme
municipal i representa un dels principals actius ecolodgics de la regio.

44



Figura 29. Espais naturals protegits. Any 2025.
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Font: Anthesis a partir de les bases cartografiques del DARPA.

Anella Verda de Terrassa: un conjunt d’espais agricoles, forestals i de mosaic natural que
envolta el nucli urba i connecta amb espais de gran valor ambiental.

Figura 30. Anella Verda de Terrassa. Any 2025.
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¢ Rieres, torrents i conques hidrografiques, com les rieres del Palau o de les Arenes, amb
funcions ecologiques importants i habitats de ribera.

e Zones agricoles i espais forestals de la periféria, que mantenen una connectivitat ecologica
essencial amb comarques veines.

Més enlla de la seva vulnerabilitat, la literatura cientifica també destaca la capacitat dels espais
verds i forestals per actuar com a sistemes naturals de filtratge de contaminants. En el cas de
Terrassa, espais com '’Anella Verda, les zones forestals del nord i oest del municipi i els corredors
de rieres i torrents tenen un potencial molt rellevant com a pulmons verds que contribueixen a la
millora de la qualitat de l'aire.

2.6. Morfologia urbana

La morfologia dels carrers d’'una ciutat és un aspecte que condiciona de manera important la
dinamica dels contaminants en l'aire. En concret, sota el paraiglies conceptual de cané urba, cal
tenir en compte un seguit de parametres d’urbanitzacié que juguen un paper clau en la manera
com els contaminants es dispersen a una escala molt local.

o Amplada dels carrers: els carrers estrets, per norma general, tendeixen a retenir els
contaminants atmosférics dins de la “caixa” del carrer, a resultes de la seva configuracio. En
el cas de Terrassa, s'observa que gran part dels carrers del nucli urba presenten amplades
inferiors als 20 m. De fet, segons les conclusions del Pla de gestié de I'arbrat a I'espai public
de Terrassa, més del 85% de I'espai viari es composa de carrers estrets inferiors a 12 metres
d’ample amb escassa preséncia d’elements arboris.

Figura 31. Amplada mitjana dels carrers del municipi.
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Font: Anthesis a partir de les bases cartografiques de I'lCGC.
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Existéncia d’edificis i algada: existeixen diferents configuracions en aquest sentit (cané
obert, can6 semiobert i cané tancat), factor que té a veure amb la capacitat de dispersio
lateral dels contaminants emesos en aquell eix. En el cas de Terrassa, una part important

dels carrers presenten algades rellevants (més de 10 m), tot i que no s’identifiquen eixos
amb unes algades molt elevades i en continuitat.

Figura 32. Algades mitjanes dels edificis del municipi.
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Font: Anthesis a partir de les bases cartografiques de I'lCGC.

En relaciéo amb els dos parametres exposats, diversos estudis han demostrat que la relacié entre
alcada i amplada del carrer (H/W) és un bon indicador de la capacitat de dispersié. Quan aquesta
relacio és alta (carrers estrets i edificis alts), la qualitat de l'aire tendeix a empitjorar. Per contra,

carrers amples, amb faganes baixes i espais oberts 0 vegetacio, afavoreixen la renovacio de I'aire
i la dilucié dels contaminants.

Orientacié i vents predominants: la orientacié geografica dels carrers i la seva relacié amb
els vents predominants en cada zona també és un aspecte que afecta a la dispersio dels
contaminants. La dispersio es produeix amb major facilitat en aquells carrers orientats en la
mateixa direccid que el vent predominant, que a Terrassa és nord-oest. En general, el vent
afavoreix la dispersio de contaminants i ho fa amb major magnitud quan bufa a més velocitat.
Tanmateix, no es disposa d’informacio a escala de detall relacionada amb el parametre vent.
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Figura 33. Orientacié dels carrers del municipi.
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Font: Anthesis a partir de les bases cartografiques de I'lCGC.

Preséncia de vegetacio: Disposar d’espais verds i vegetacio als nuclis urbans no només
contribueix a reduir la temperatura a través de la creacié de zones d’ombra, siné que pot
influir en la dispersio dels contaminants atmosférics.

Els principals mecanismes mitjangant els quals la vegetacié pot reduir la contaminacié
atmosférica inclouen la deposicié i la dispersié. La deposicid es produeix quan els
contaminants atmosférics s'adsorbeixen a les superficies vegetatives, mentre que la
dispersié implica la dilucié de les concentracions de contaminants de l'aire a causa dels
efectes aerodinamics induits per les estructures vegetatives. Tanmateix, els mecanismes de
dispersié també poden augmentar les concentracions locals de contaminacioé atmosférica i,
a banda, la vegetacio també pot produir compostos organics volatils (VOC).

En general, les arees verdes urbanes tenen un efecte positiu i és amb l'arbrat viari,
especialment en carrers amb una morfologia favorable a I'efecte cané urba, on cal parar
atencio.

Per tal de conéixer la situacié del municipi en quant a vegetacié, s’ha emprat 'index de
vegetacié de diferéncia normalitzada (NDVI). S’'observa que a Terrassa, la major part de la
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superficie urbana presenta valors NDVI reduits (entre 0 i superiors a 0,2), corresponents a
sOl nu o vegetacié morta i coincident amb tota la trama urbana del municipi. A la periféria hi
ha zones on I'index pren valors superiors.

Figura 34. index de vegetacio6 de diferéncia normalitzada de Terrassa (NDVI). Any 2024.
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Font: Anthesis a partir de les bases cartografiques de I''CGC.

Fenomen d’illa de calor urbana i altres conseqiiéncies del canvi climatic: A Terrassa
no s’identifiquen les situacions d’inversié térmica, les quals afavoreixen la persisténcia de
condicions atmosfériques que dificulten la dispersié dels contaminants, com a quelcom
recurrent o habitual.

Tanmateix, si que cal tenir en compte que les zones urbanitzades com és el cas del teixit
urba de Terrassa tendeixen a tenir unes temperatures més elevades que les que ho estan
menys (conegut com “efecte d’illa de calor urbana”), un fenomen que previsiblement
s’agreujara i intensificara com a consequéncia del canvi climatic. L’illa de calor urbana pot
suposar canvis en la conveccio i la brisa urbana i, per tant, incidir en la capacitat de dispersié
de contaminants de la ciutat.

A banda d’aix0, tot i no ser una situacié habitual a la ciutat de Terrassa, cal tenir en compte
que el canvi climatic també pot generar una tendéncia d’'increment dels nivells d’Os
troposféric, pel fet que es preveu una major freqiiéncia i durada de situacions atmosferiques
d’'onada de calor.
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3. INVENTARI D’EMISSIONS

Els inventaris d’emissions atmosfériques so6n un eina per avaluar les aportacions de
contaminants de cada font emissora a I'atmosfera.

Els contaminants considerats en l'inventari sén els NOx i les PM10 que es produeixen al municipi.
Com a sectors emissors de contaminants atmosférics s’ha considerat el transit (urba i interurba),
la industria, 'ambit doméstic i de serveis i, finalment, 'ambit dels serveis municipals.

Per calcular les estimacions de les emissions de cada tipus de font emissora, s’han emprat
diverses fonts d’'informacio oficials, tals com la Guia Air pollutant emission inventory Guidebook
2023 de I'Agéncia Europea de Medi Ambient (en endavant guia EMEP/EEA), i els factors
d’emissi6 facilitats per la DGCCQA.

S’escau ressaltar també que I'estimacié de les emissions s’ha adaptat a la informacié disponible
en el moment de la redaccié del present document, vetllant per considerar com a any de
I'estimacio el 2024, tot i que en alguns casos les dades més recents disponibles han estat de
2023 (sector industrial i doméstic / comercial).

3.1. Emissions relacionades amb el transit de vehicles

Per al calcul de les emissions relacionades amb el transit de vehicles s’ha partit de les dades de
I'aranya de transit de Terrassa (any 2024), les quals integren la intensitat mitjana diaria (IMD) de
vehicles a les diferents vies del municipi.

Respecte linventari d’'emissions del transit inclds al darrer Pla de qualitat de l'aire de Terrassa
horitzé 2025, cal destacar que es poden observar certes diferéncies de magnituds. Aquestes
podrien originar-se per I'is de dades més actualitzades de I'aranya de transit en el present Pla
(2024) respecte el Pla anterior (2013), aixi com la inclusié de les emissions dels autobusos
urbans dins de les emissions del transit en el cas del Pla anterior, mentre que a l'actual Pla
aquestes es detallen dins les emissions dels serveis municipals.

Aixi mateix, s’ha tingut en compte la tipologia de vehicles del parc censat, detallat a la diagnosi.
A partir d’aquestes dades disponibles, s’ha optat per considerar els factors d’emissié facilitats per
la DGCCQA en funcio de les etiquetes ambientals dels vehicles:

Figura 35. Factors d’emissié considerats.

Tipus de vehicle segons etiqueta ambiental B Lo B LG
Turismes_Sense Etiqueta 0,8375 0,0969
Turismes_C 0,1741 0,0307
Turismes_B 0,5137 0,042
Turismes_ECO 0,0021 0,0305
Vehicles comercials lleugers_Sense Etiqueta 1,4508 0,1245
Vehicles comercials lleugers_B 0,7978 0,0546
Vehicles comercials lleugers_C 0,2861 0,0419
Camions_Sense Etiqueta 11,5783 0,5424
Camions_B 7,0769 0,1799
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Camions_C 0,6553 0,1295
Busos_Sense Etiqueta 13,7515 0,6052
Busos_B 8,3763 0,1811
Busos_C 0,7039 0,122
Motocicletes_Sense Etiqueta 0,1537 0,075
Motocicletes_B 0,1353 0,0291
Motocicletes_C 0,0632 0,0198

Font: Departament d’Accié Climatica, Alimentaci6 i Agenda Rural.

Per tal d’estimar les emissions de manera detallada, tenint en compte les diferents tipologies de
vies del municipi, aquestes s’han classificat en urbanes i interurbanes.

Taula 4. Emissions totals associades al transit de vehicles urba i interurba. Any 2024.

Tipus de transit NOXx (t) PM10 (t)
Urba 317,01 35,91
Interurba 448,24 50,78
Total transit 765,25 86,69

Font: Anthesis a partir de I'aranya de transit de I’Ajuntament.

En total, s’obté que les emissions degudes al transit motoritzat a Terrassa son de 765,25 tones
de NOx i 86,69 tones de PM10.

Per ambdds contaminants, les emissions del transit interurba equivalen a gairebé el 60% de les
emissions totals del municipi (associades a la C-58, C-16, B-40 i N-150), mentre que el 40%
restant s’associarien al transit urba (xarxa primaria, secundaria i local).

Per tipologia de vehicle, aquestes es poden desagregar de la seglient manera:

Figura 36. Proporcié d’emissions de NOx i PM10 segons tipologia de vehicles.

100%
80%
60%
40%

20%
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Font: Anthesis a partir de I'aranya de transit i del parc censat de I'’Ajuntament.
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En relacié a les emissions de NOx del transit, els camions son el tipus de vehicle que més
proporcio d’aquestes generen (55%), seguit dels turismes (37%); en canvi, en el cas de les PM10

son els turismes aquells qui generen el major volum d’emissions (55%), seguit dels camions
(33%), i de les motocicletes i ciclomotors en el seu conjunt (9%).

Finalment, es mostra el mapa de la distribucié de les emissions a nivell territorial, segons la
intensitat de transit present a cada via:

Figura 37. Distribucié de les emissions de NOx associades al transit.

== Limit municipal de Terrassa

(-
Emissions de NOx associades al
transit viari (Kg/any)
m— ()77
7-14
14-21
—21-28
ﬁ'ﬁ,‘ —_—28

Font: Anthesis a partir de I'aranya de transit i del parc censat de I’Ajuntament.
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Figura 38. Distribucié de les emissions de PM10 associades al transit.

s Limit municipal de Terrassa

(-

Emissions de PM10 associades al
transit viari (Kg/any)

—0-09

_ 09-138
/ 18-2,7
—2,7-36
%x /

g —>3,6
Font: Anthesis a partir de I'aranya de transit i del parc censat de I’Ajuntament.
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3.2. Emissions relacionades amb l’activitat industrial

Les emissions relacionades amb [l'activitat industrial s’han calculat a partir del consum
energétic del sector industrial del municipi relatiu al darrer any del qual es disposen aquestes
dades (2023), segons dades obertes de 'ICAEN:

Figura 39. Evolucié del consum energétic del sector industrial. Periode 2013-2023.
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Font: ICAEN.

En el sector industrial, s’observa que I'electrificacié de consums és una practica habitual i, a
més a més, s’observa una tendéncia a la reduccié del consum energétic total, associada a la
implementacio de millores en termes d’eficiéncia energética.

Quant a emissions generades, segons la metodologia EMEP/EEA, Les emissions associades
al consum d’electricitat no s’atribueixen al lloc on es consumeix I'electricitat. Es a dir, si
I'electricitat ha estat comprada de la xarxa, el consum no genera emissions locals atribuibles
a I'inventari municipal de contaminants atmosférics (excepte si s’esta fent un calcul de petjada
de carboni o de responsabilitat territorial).

Quant a les emissions associades al consum de gas natural, s’apliquen els factors de la
metodologia EMEP/EEA (Capitol 1.A.2 — Manufacturing industries and construction).
Taula 5. Factors d’emissi6 1.A.2

Combustible NOx (g/Gj) PM10 (g/G;j)
Gas natural 74 0,78

Font: EMEP/EEA.

Amb tot, les emissions resultants son:

Taula 6. Emissions totals del sector industrial

Sector NOXx (t) PM10 (t)
Industrial 24,56 0,26

Font: Anthesis a partir de les dades de I'lCAEN.
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3.3. Emissions relacionades amb el sector domestic i comercial

Igual que en el cas anterior, la metodologia de calcul utilitza les dades de consum d’energia
del sector comercial i doméstic disponibles més recents del municipi, corresponents a 2023,
segons dades obertes de 'lCAEN:

Figura 40. Evolucié del consum energétic del sector doméstic. Periode 2013-2023.
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Font: ICAEN.
Figura 41. Evolucié del consum energétic del sectors comercial. Periode 2013-2023.

Sector comercial
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Font: ICAEN.

En aquests sectors, s’observa una certa tendéncia a la reduccié dels consums totals i, pel que
fa a I'electrificacid, s’observa que aquesta és més rellevant al sector dels serveis, existint camp
de millora en I'ambit doméstic.
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Quant a emissions generades, novament no s’han comptabilitzat emissions associades al
consum d’electricitat, seguint el mateix raonament anterior. Quant a les emissions associades
al consum de gas natural, s’apliquen els factors de la metodologia EMEP/EEA (Capitol 1.A.4.
— Small combustion).

Taula 7. Factors d’emissi6 1.A.4

Combustible NOx (g/GJ) PM10 (g/GJ)
Gas natural 51 1,2

Font: EMEP/EEA.

Amb tot, les emissions resultants son:

Taula 8. Emissions totals del sector doméstic i comercial

Sector NOx (t) PM10 (t)
Domestic i comercial 66,43 1,56

Font: Anthesis a partir de les dades de I'lCAEN.

3.4. Emissions relacionades amb els serveis municipals

Les emissions relacionades amb els serveis municipals inclouen, principalment, aquelles
emissions sobre les que '’Ajuntament té capacitat directa per incidir-hi, en tant que formen part
d’activitats o focus de gestio més o menys directa. Inclou, a grans trets, les emissions associades
als edificis municipals i a les flotes de vehicles municipals, per la qual cosa s’apliquen
metodologies diferenciades.

Pel que fa a les emissions en edificis, es disposa, en primer lloc, de les dades de consum
energétic dels diferents edificis municipals i d’empreses municipals de Terrassa (excepte
Taigua), diferenciant segons combustible emprat:

Figura 42. Consum energétic mensual prorratejat en edificis i empreses municipals (2023-2024).

3.3 32
31 :

e

19
17 o 17

155 15

Consum en GWh
o

1,7

Gener Febrer Marg Abril Maig Juny Juliol Agost Setembre Octubre Novembre Desembre
Any

il Electricitat 2023 Gas 2023 i, Electricitat 2024 Gas 2024

Font: Ajuntament de Terrassa.

56



Tot i que no es disposa d’un historic d’evolucio dels consums per tipologia de combustible, en
general la tendéncia és cap a I'electrificacié dels consums.

En aquest sentit, s’escau tenir en compte que, en els darrers anys i des d’'una perspectiva de
la mitigacio del canvi climatic, Terrassa va apostar per la instal-lacié de calderes de biomassa
en determinats equipaments municipals. Tanmateix, aquesta estratégia s’esta revertint en
l'actualitat, fet que es considera positivament en termes de qualitat de l'aire, donades les
emissions associades a aquest tipus d’instal-lacions. Tot i aixi, atenent a les dades
disponibles, les calderes de biomassa existents s’han inclds en l'inventari.

Taula 9. Caracteristiques principals de les calderes de biomassa existents.

Energia térmica

Poténcia termica

Edifici Combustible o estalviada
LR (MWh/any)
CEIP President Salvans Pellets 100 84,09
CIA Bonvilar Pellets 11 9,25
EB L’Esquitx Pellets 47 39,52
CEIP Antoni Ubach Pellets 320 269,08
EB Moisés Estella 90 75,68
CEIP Pau Vila Estella 220 185,00
CEIP Pere Viver Estella 220 185,00
CEIP Salvador Vinyals Estella 250 210,22
Alberg L’Andana Pellets 62 52,14
Casal Civic Can Palet de Vistalegre Pellets 30 25,23
Total 1.350.00 1.135,21

Font: Ajuntament de Terrassa.

Quant a emissions generades, novament no s’han comptabilitzat emissions associades al
consum d’electricitat, seguint el mateix raonament anterior.

Pel que fa a les emissions associades al consum de gas natural, s’apliquen els factors de la
metodologia EMEP/EEA (Capitol 1.A.4. — Small combustion).

Taula 10. Factors d’emissio 1.A.4.

Combustible NOx (g/GJ) PM10 (g/GJ)
Gas natural 51 1,2
Biomassa 50 760

Font: EMEP/EEA.
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Amb tot, les emissions resultants son:

Taula 11. Emissions totals dels edificis municipals. Any 2024.

Sector NOXx (t) PM10 (t)
Edificis municipals 162 0,04
(gas natural)

Calderes de biomassa 0,49 7,39
Total 2,11 7,43

Font: Anthesis a partir de les dades de I'’Ajuntament.

D’altra banda, també es poden calcular les emissions derivades de les flotes de vehicles que es
consideren municipals:

Autobusos urbans:

A partir de les caracteristiques de la flota d’autobusos urbans de Terrassa (veure apartat 2.4.4) i
dels kilbmetres anuals recorreguts, s’han estimat les segients emissions associades:

Taula 12. Factors d’emissio considerats

Sector NOx (g/GJ) PM10 (g/GJ)
Autobusos urbans 2,04 0,0047

Font: EMEP/EEA.

Taula 13. Emissions totals dels autobusos urbans. Any 2024.

Sector NOXx (t) PM10 (t)
Autobusos urbans 4,95 0,0114

Font: Anthesis a partir de les dades de I'’Ajuntament.

A continuaci6 es mostra el mapa de la distribucio de les emissions de la flota d’autobusos segons
el recorregut de cada linia.
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Figura 43. Distribucié de les emissions de NOx per linia d’autobus.

Limit municipal de Terrassa
-
Emissions NOx (kg/any) per linea
—— <205,81
205,81 - 466,18
— >466,18

Font: Anthesis a partir de les dades de TMESA i I'’Ajuntament.

Figura 44. Distribucio de les emissions de PM10 per linia d’autobus.

Limit municipal de Terrassa

O

Emissions PM10 (kg/any) per linea
— <0473

1,072 - 0,473

— >1,072

Font: Anthesis a partir de les dades de TMESA i I’Ajuntament.
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Aixi, s’observa com les linies que discorren per la part més céntrica del nucli urba sén aquelles
que major volum d’emissions generen, tant a nivell de NOx, com de PM10, coincidint amb la zona
del municipi amb major densitat de poblacié i pitjors condicions per a la dispersié dels
contaminants. En aquest sentit, sera d’especial rellevancia continuar promovent la renovacio de
la flota d’autobusos cap a vehicles de menors emissions de contaminants.

Flota municipal de vehicles

Pel que fa a la flota de vehicles de I'Ajuntament, tant aquella propia associada a serveis
municipals i de logistica, com de serveis subcontractats o concessionats, s’han considerat els

seglents vehicles:

Taula 14. Informacio sobre flota de vehicles propis i concessionats.

Servei Tipologia Nre. Estandard Combustible Mitjana Finalitzacié
(flota propia) polog vehicles EURO km/any contracte
Turisme 2 \Y| Eléctric 8.100 2028
Es%ais verdtsliJ X Camié 2 VI Diesel 10.300 2025
iodiversitat Urbana -
Benzina (3),
Furgoneta 5 \ Hibrid/Diésel (2) 26.500 2025
. Hibrid (3), 2027 (3)
Turisme 5 \Y| Eléctric (2) 21.00 2028 (2)
Urbanitzacio i Obra  Cami6 4 Vi Diesel 16.500 2025 (1)
Publica 2028 (2)
Mini pick-up 2 \ Benzina 4.900 2025
Furgoneta 1 \Y| Diesel - -
Servei compartit Camié 1 \ Diesel - 2025

Servei . . Estandard . Mitjana Finalitzacié

(flota concessionada) Ulpietfete] 2 vehicles EURO CoieliE km/any contracte
Turisme 1 Vi ELECTRICO+GASOLIN - 545 2027

ECAS-8835/2018 A

LOT 1 ELECTRIC (3), En propietat (3),

AMBITEC SERvICIOS ~ Furgoneta 4 vi GLP+Diesel (1) 503 2025 (1)

AMBIENTALES, SA ] Digsel (2), GLP+Diésel En propietat (3),
Furgé 6 VI @) 508 2025 (3)

ECAS-8835/2018 Turisme 1 - Eléctric 480 2026

LOT 2 "

NATURALIA Furgoneta 5 Diésel 34.338 2026

JARDINERS, SLU Camio 4 Diésel (2), Benzina (2) 32.205 2026

ECAS-8835/2018 Furgo 6 \Y| Diesel 85.625 2026

LOT 3

FUNDACIO LaFACT N N

FACTORIA SOCIAL DE Camio 2 Vi Diesel 25.003 2026

TERRASSA

ECAS-8835/2018 Turisme 1 Vi Benzina 95095 2029

LOT 4 Furgoneta 4 Vi E1Iéctric (3), GLP+Diésel 2000 En %rggiset?t (3),

AMBITEC SERVICIOS ) (1)

AMBIENTALES, SA . Diésel (2), GLP+Diesel En propietat (3),
Furgé 8 VI 6) 23000 2025 (5)

ECAS-21874/2021

NATURALIA Camio 4 - Diesel (3), Benzina (1) 22.025 2027

JARDINERS, SLU

(sffort‘;e;eixa"eria) Tipologia Nre. vehicles Combustible
Furgoneta 24 Diesel
Camio 59 Diesel
ECO-EQUIP Camio 1 Eléctric
Motocicleta 1 Diesel
Turisme 1 Diesel

Font: Ajuntament de Terrassa.
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A partir d'aquesta informacid, s’han estimat les seglents emissions associades a partir dels
factors d’emissio per etiquetes de vehicles ja detallats a I'apartat d’emissions del transit de
vehicles (veure apartat 3.1):

Taula 15. Emissions totals de la flota propia i subcontractada. Any 2024.

Sector NOXx (t) PM10 (t)
Flota propia 0,68 0,057
Flota subcontractada 14,74 0,449
Total 15,42 0,506

Font: Anthesis a partir de les dades de I'’Ajuntament.

3.5. Sintesi de I'inventari d’emissions

En conjunt, les emissions totals estimades per al municipi de Terrassa, a partir de les dades
dels darrers anys (2023 i 2024), han estat de 858,36 tones de NOx i de 95,94 tones de PM10.

Taula 16. Emissions totals.

Sector NOx (t) PM10 (t)
Transit de vehicles 765,26 86,69
Activitat industrial 24,56 0,26
Domeéstic i comercial 66,43 1,56
Serveis municipals? 22,48 7,95
Total 858,36 95,94

Font: Anthesis a partir de les dades de l'inventari d’emissions.

En relacié a la contribucio dels diferents sectors a les emissions de cada tipus de contaminant,
trobem que el transit interurba és la principal font d’emissions tant de NOx (52%) com de PM10
(53%), mentre que el transit urba és la segona en ambdds casos (37%).

Pel que fa a l'activitat industrial, seria la responsable del 3% de les emissions del NOx i de
només el 0,3% de les de PM10. Al seu torn, el sector domeéstic i comercial tindria un pes
destacable en les emissions de NOx (8%), mentre que no tant en les de PM10 (1,6%).
Finalment, les emissions associades als serveis municipals serien més significatives en relacié
a les PM10 (8%), mentre que es mantindrien en nivells molt més discrets per als NOx (0,2%).

2 En la sintesi de linventari, les emissions associades als serveis municipals només fan referéncia als
edificis municipals, contemplant les emissions dels autobusos urbans i flota municipal de vehicles dins de
les emissions totals del transit.
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Figura 45. Contribucié per sectors a les emissions de NOx i PM10.

NOx PM10

m Transit urba = Transit interurba = Activitat industrial = Domeéstic i comercial = Serveis municipals

2%

Font: Anthesis a partir de les dades de l'inventari d’emissions.
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4. DIAGNOSI D’IMMISSIONS

Les immissions son la concentracié del contaminant (o nivell) en cada punt del territori, és a
dir, el que respiraria una persona en aquell punt. Es tracta, per tant, d’'informacio clau a I'’hora
de conéixer quina és la situacid de la qualitat de l'aire i, en el cas de Terrassa, s’empren
diferents fonts d’informacio.

L’avaluacié de la qualitat de l'aire es realitza comparant els nivells d’immissié mesurats al
territori vers diferents llindars per als diferents tipus de contaminants. Tal i com s’ha comentat
anteriorment, per fer aquesta avaluacio de la qualitat de l'aire es tindran en compte:

e Valors limit vigents (Reial Decret 102/2011)

e Valors limit del Pla de Qualitat de I'Aire, horitz6 2027 (Decret (Catalunya) 132/2024)
e Valors limit pendents de transposicio (Directiva (UE) 2024/2881)

¢ Valors guia recomanats per 'OMS

4.1. Avaluacioé de la qualitat de I'aire segons dades de la XVPCA

Els nivells d'immissions depenen basicament de les emissions de contaminats i de les
transformacions fisiques i quimiques que el contaminant pateix un cop emés Aquestes
transformacions depenen, al seu torn, de l'estat de I'atmosfera (meteorologia o situacio
sinoptica) i de la orografia i les caracteristiques del terreny, que afecten a les condicions de
transport i dispersié.

Els factors meteorologics que intervenen en els nivells de qualitat de I'aire i que incideixen en
la dispersié dels contaminants son els seglents:

o Estabilitat atmosférica i gradient vertical de temperatura: Quan l'aire és inestable,
s’afavoreix la dispersio vertical dels contaminants. Quan les capes d’aire sén més
calentes en altitud que a prop del terra (inversions de temperatura), I'aire és estable i
es generen condicions de persisténcia dels contaminants emesos.

e Vents: Acostumen a comportar bones situacions de dispersié de contaminants.
Aquesta capacitat de dispersié augmenta amb la velocitat i la turbuléncia del vent.

o Precipitacions: les pluges afavoreixen el rentat de l'aire, és a dir, arrosseguen els
contaminants cap a terra.

¢ Insolacié: la llum és un catalitzador de reaccions de fotooxidacio i fotolisi que poden
generar contaminants secundaris, com '0z6 (O3).

A més de les emissions de contaminants, les condicions de dispersio i la meteorologia, també
existeixen altres agents que poden condicionar els nivells d'immissié mesurats. Alguns
exemples poden ser episodis d’'incendis forestals o intrusions saharianes, que comporten un
increment dels valors dels contaminants, especialment pel que fa a les particules en
suspensio, i un empitjorament de la qualitat de I'aire.

En qualsevol cas, tot i no existir una relacié directament proporcional entre emissions i
immissions, per a millorar els nivells d'immissié d’'un contaminant cal incidir en la reduccié de
les seves emissions associades.
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A nivell normatiu, el marc de referéncia estatal per avaluar la qualitat de 'aire d’un territori és
el Reial decret 39/2017 del 27 de gener, pel qual es modifica el Reial decret 102/2011, de 28
de gener, relatiu a la millora de la qualitat de I'aire. En aquest s’estableixen els objectius de
qualitat de l'aire, tant els llindars, com la metodologia per mesurar, calcular, predir o estimar
el nivell de contaminant a I'aire ambient o els seus efectes.

El Departament de Territori, Habitatge i Transicid Ecoldgica de la Generalitat de Catalunya és
I'administracié competent per zonificar el territori catala en ambits representatius de la qualitat
de l'aire, segons criteris de condicio de la dispersid, que depenen basicament de 'orografia,
la climatologia i les emissions a I'atmosfera d’origen antropogénic (industrials i de transit).

Aixi, Catalunya es troba zonificada en 14 Zones de Qualitat de I'Aire (ZQA) i Terrassa queda
inclosa en la ZQA 2 (Vallés - Baix Llobregat), una aglomeracio urbana que inclou 62 municipis,
una superficie de 1.180 km?, una poblacioé de 1.463.486 habitants i una densitat de poblacié
de 1.240 hab/km? (MuniCat, 2021).

Figura 46. Zones de qualitat de I'aire de Catalunya.

Pirineu Occidentalt
-

Font: Departament de Territori, Habitatge i Transicié Ecologica.

L’avaluacié de la qualitat de l'aire es realitza comparant els nivells d'immissié mesurats al
territori mitjangant els sensors de la Xarxa de Vigilancia, Prevencio i Control de 'Aire ( XVPCA)
amb els objectius de qualitat de 'aire per als diferents tipus de contaminants, definits a I'annex
| del Reial decret 102/2011.
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Cal destacar que aquesta avaluacio es realitza tenint present totes les estacions de la zona
de qualitat de l'aire en questid, pel que si els nivells d'immissié d’'un punt de mesurament
superen els limits normatius, es considera que la totalitat de la ZQA els ha superat.

Al 2024, la ZQA 2 (Vallés-Baix Llobregat) disposava de 12 punts de mesurament per NOx, 14
per PM10, 5 per PM2,5i 6 per Os.

Figura 47. Estacions de control de la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié
Atmosférica de la ZQA 2. Any 2025.

Municipi

Ubicacio

Automatica

Manual

Dr. Moragues /

Barbera del Vallés A. Verge Montserrat NOXx -
Castellbisbal CEIP Mare de Déu de - PM10, Metalls
Montserrat
Granollers Francesc Macia NOx, O3, PM10 PM10, PM2,5,
B(a)p
Martorell Poliesportiu municipal NOx, PM10, H2S, CO, O3 -
Mollet del Vallés Pista d’atletisme NOx, PM10, PM2,5 -
Montcada i Reixac Ajuntament - PM10, Metalls,
B(a)p
Montcada i Reixac Can Sant Joan PM10 PM10
Montcada i Reixac PI. Lluis Companys NOx, O3, CO, SO2, PM10 -
Palleja Roca de Vilana SO2, NOx PM10
Rubi Ca n’Oriol NOx, SO, O3, PM10 PM2,5, Benze
Sabadell Gran Via NOx, PM10 PM2,5, Benze
Sant Andreu de la Barca CEIP Josep Pla NOx, PM10, PM2,5 PM10, Metalls
St. Cugat del Vallés Parc de St. Francesc NOx, Os PM10
Sta. Perpétua de Mogoda cG/ane de setembre / Av. SO2, NOx, PM10 -
irona
Terrassa Rambla Pare Alegre SOz, NOx, PM10, O3, CO -
Terrassa® Casal Ca n’Aurell - PM10
Terrassa® Mina publica d’aiglies - PM10

Font: Departament de Territori, Habitatge i Transicié Ecologica.

Aixi, en el moment d’elaboracié del present Pla, després d’una reordenacio i reduccio del
nombre d’estacions respecte etapes anteriors, Terrassa compta amb 1 punt de mesura de la
XVPCA dins del terme municipal, situat a la Rambla del Pare Alegre. Tot i aixi, cal destacar
que el municipi ha comptat amb d’altres estacions complementaries en els darrers anys, les
quals actualment estan donades de baixa, com és el cas del punt de mesura del Casal Ca
n’Aurell i el de 'antiga Mina publica d’aigles. Les dades mesurades en aquestes estacions
han estat incorporades a l'analisi per tal d’analitzar I'evolucié temporal dels contaminants
objecte d’estudi.

Aixi, els nivells d'immissiéo de NO2, PM10 i O3 enregistrats en aquests punts de mesura en els
darrers anys han estat els seguents:

3 Estacio donada de baixa I'1/4/2020
4 Estaci6é donada de baixa '1/4/2019
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Taula 17. Mitjanes anuals dels nivells d’immissié de NO,, PM10 i O; a les estacions de mesura de
Terrassa (2013-2024).

Punt de

mesura Contaminant 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2023 2024
NO, 44 44 47 42 40 35 36 26 28 32 29 28
Rambla
Pare PM10 - - 23 29 23 21 23 21 22 23 19 19
Alegre
O3 47 44 43 44 45 44 47 46’ 471 48" 48" 521
Casal Ca
nAurell PM10 - - - - 18 17 19 21 y - } .
Mina
publica PM10 18 19 21 19 - - - - - - - -
d’aiglies

Font: Departament de Territori, Habitatge i Transicié Ecologica.

4.1.1. Particules inferiors a 2,5 micres (PM2,5)

Donat que Terrassa no disposa d’estacié de mesura propia per a les PM2,5, els nivells d’'immissio
d’'aquest contaminant s’han obtingut de l'estacid de Sabadell (Gran Via), donada la seva
pertinenca a la ZQA 2 i la seva proximitat territorial.

Per a les PM2,5 no s’observen superacions dels limits normatius vigents durant el periode 2015-
2024 (25 ug/m?3), tot i que tots els valors enregistrats superen el limit fixat per la Directiva (UE)
2024/2881 per I'any 2030 (10 pg/m?), aixi com els valors anuals guia de FOMS (5 pg/m?3) al llarg
de tot el periode de referéncia. En relacié als objectius fixats pel PQA-27 en relacié a aquest
contaminant (13 pug/md), els registres dels darrers 2 anys ja es troben per sota d’aquest nivell.

L’evolucié d’aquest contaminant al llarg de tot el periode de referéncia mostra una tendéncia
descendent, partint d’'un nivell maxim de concentracié mitjana anual de 17 ug/m? (2015) i baixant
fins als 11 pug/m?3 (2023 i 2024), registrant una reduccié del 45% de la seva concentracio durant
aquests darrers 10 anys.

Figura 48. Evolucio6 de la mitjana anual de PM2,5 (ug/m?) a I'estaci6 de Sabadell (Gran Via).
Periode 2015-2024.
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Font: Anthesis a partir de dades de la XVPCA.
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Malgrat no es disposa de dades per analitzar I'evolucié mensual, diaria i horaria de les PM2,5 pel
periode 2015-2024, es pot suposar que -a nivell general- pot seguir una tendéncia similar a la de
les PM10, donada la similitud entre les fonts d’origen del material particulat a nivell general.

Durant el periode 2015-2024, tot i que no s’ha produit cap superacié del valor limit
anual normatiu de PM2,5 (25 pg/ms), els valors s’han situat per sobre del limit fixat
per la Directiva (UE) 2024/2881 per ’any 2030 (10 pg/m:), aixi com també per sobre
del valor limit recomanat per ’'OMS (5 pg/ms).

En general, s’observa una tendéncia descendent durant tot el periode, amb una
reduccié del 45% en els darrers 10 anys.

Tot i que no es disposa de dades d’evolucié mensual de PM2,5, es pot suposar un
comportament similar a la de les PM10, amb nivells elevats de particules durant els
mesos d’estiu.

4.1.2. Particules inferiors a 10 micres (PM10)

La concentracié mitjana de PM10 registrada en els darrers anys a I'estacioé de Pare Alegre de
Terrassa (estacio urbana de transit) s’ha situat en nivells forga inferiors al valor limit anual
normatiu (40 ug/m?), tot i que cal destacar que s’ha superat constantment el valor guia
actualitzat per a la proteccio de la salut fixat per 'TOMS (15 ug/m?®), el que suposaria afectacions
sobre la salut de la poblacié que es troba exposada a aquest contaminant.

Aixi mateix, en gran part del periode, la concentracié es troba per sobre del limit fixat per la
Directiva (UE) 2024/2881 per I'any 2030 (20 ug/m?), a excepci6 dels darrers 2 anys en que els
registres s’han estabilitzat en nivells inferiors (19 ug/m?®). Pel que fa als objectius fixats pel PQA-
27 en relacié a aquest contaminant (25 ug/m?), des del 2018 ja es registrem valors inferiors a
aquest nivell.

A nivell general, els valors mitjans han tingut una tendéncia a la baixa des del pic registrat
any 2016 (29 ug/m?®), fins als darrers anys amb dades disponibles (19 ug/m?), suposant una
reducci6 del 34%.
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Figura 49. Evolucié de la mitjana anual de PM10 a Terrassa. Periode 2015-2024.
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Font: Anthesis a partir de dades de la XVPCA.

En relacié a la mitjana mensual dels darrers dos anys de referéncia (2023 i 2024), s’observa
com el patré és similar, tot i que no idéntic. Al llarg dels primers quatre mesos de I'any (gener-
abril) segueixen tendéncies similar a l'alga; a partir d’aqui, al 2023 s’observa un primer pic al
juny, mentre que al 2024 s’observa al juliol. Aixi mateix, el segon pic de I'any (de menor
intensitat), es registra a I'octubre (2023) i al novembre (2024).

En aquest sentit, en alguns mesos de 'any s’observen valors més elevats dels que fixa la
normativa per a I'any 2030, destacant el periode abril-agost i octubre-novembre.

68



Figura 50. Evolucié de la mitjana mensual de PM10 a Terrassa. Any 2023 i 2024.
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Font: Anthesis a partir de dades de la XVPCA.

En relacié als episodis ambientals per alts nivells de contaminacié atmosférica declarats des
del Departament de Territori, Habitatge i Transicié Ecologica, poden tenir una estreta relacio
amb I'augment de les concentracions de PM10. A continuacié es detallen els avisos preventius
per episodis ambientals registrats durant el darrer any de referéncia (2024), tots ells afectant
a la Zona de Qualitat de I'Aire 2 (Vallés - Baix Llobregat):

o 28 de desembre (2023) al 2 de gener: activacié de 'avis preventiu.
e 26 al 30 de gener: activacié de l'avis preventiu.

o 8 al 9 de febrer: activacio de I'avis preventiu.

o 31 dejuliol al 2 d’agost: activacié de I'avis preventiu.

o 19 al 20 de desembre: activacio de l'avis preventiu.

En general, pero, s’'observa com els avisos produits no tenen una relacioé fidel amb els mesos
en que es produeixen majors concentracions de PM10 durant el 2024; a excepcio del produit
durant el mes d’agost. Respecte a episodis ambientals propiament dits, I'Gltim episodi
ambiental per PM10 registrat a la zona del Valles-Baix Llobregat va ser 'any 2021, en dues
ocasions (entre finals de febrer i principis de marg).

Pel que fa a la concentracié mitjana diaria de PM10, s’observen diferéncies destacables entre
les dades registrades els dos darrers anys. Durant el 2023, es registren 2 pics per sobre del
limit diari normatiu vigent (50 pug/m?), produits al juliol (56 pug/m?®) i setembre (63 ug/m?3). Pel
que fa al 2024, s’observen 3 pics per sobre del limit diari, produits a I'abril (51 pg/m?®),
novembre (63 ug/m?3) i desembre (53 pg/m?).

Malgrat aquests registres puntuals que es troben per sobre del valor limit diari a nivell normatiu
(50 pg/m?3), es pot considerar que no s’ha superat el valor limit diari (VLd), ja que el nombre
de superacions ha estat inferior a les 35 superacions permeses per any civil.

69



En relacio al limit fixat per la Directiva (UE) 2024/2881 per I'any 2030, el qual coincideix amb
el valor guia de 'OMS (45 pg/m®), i que cal superar almenys 18 ocasions a l'any per a
considerar la superacio, no es pot considerar que es produeixen superacions en els darrers

dos anys.

Figura 51. Evolucié de les mitjanes diaries de PM10 a Terrassa. Any 2023.
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Font: Anthesis a partir de dades de la XVPCA.
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Figura 52. Evolucié de les mitjanes diaries de PM10 a Terrassa. Any 2024.
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Font: Anthesis a partir de dades de la XVPCA.

La concentracié mitjana de PM10 els darrers dos anys de dades disponibles (2023 i
2024) ha estat de 19 ug/m?, observant una certa tendéncia a la baixa des del pic
registrat I’any 2016 (29 pg/m3), amb una reduccio del 34%.

Per a tot el periode, les concentracions han estat inferiors al valor limit anual (40
ug/m?), malgrat han estat superiors al limit fixat per la Directiva (UE) 2024/2881 per
I’any 2030 (20 ug/m?3) fins I’lany 2022, aixi com per sobre del valor guia de ’'OMS (15
pug/m3) durant tot el periode d’estudi (2015-2024).

Els mesos que presenten unes majors concentracions mitjanes son juny, juliol i agost.

En general, no s’observen coincidéncies destacables entre els nivells elevats de PM10
i els avisos per episodis ambientals.
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4.1.3. Dioxid de nitrogen (NO2)

Al llarg del periode 2015-2024, el valor limit anual fixat actualment per la normativa per al
dioxid de nitrogen (40 ug/m® de mitjana) s’ha superat només en els 2 primers anys de
referéncia a 'estacio de Pare Alegre.

Malgrat aix0, en els darrers anys s’ha superat sistematicament tant el limit fixat per la Directiva
(UE) 2024/2881 per I'any 2030 (20 ug/m?®), com el valor guia per a la proteccio de la salut
humana fixat per TOMS (10 ug/m3), fet que comportaria efectes negatius sobre la salut de la
poblacié que s’hi trobi exposada a llarg termini.

Com a dada positiva, durant aquest periode s’observa una tendéncia general a la baixa,
registrant una reduccio d’'un 41% de la mitjana anual (de 47 ug/m?® a 28 ug/m?3).

Figura 53. Evolucié temporal de la mitjana anual d’NO; a Terrassa. Periode 2015-2024.
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Font: Anthesis a partir de dades de la XVPCA.

En relacié a les dades horaries registrades, tant 'any 2023 com 2024, s’observa com es
produeixen dos pics clarament definits. El primer es produeix entre les 8:00 i les 10:00 del
mati, mentre que el segon és meés elevat i persistent, el qual té lloc entre les 19:00 i les 22:00.

En ambdds casos s’observa com s’arriben a registrar mitjanes horaries superiors als 40 pg/m?,
tot i que sense arribar als 50 ug/m?.
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Figura 54. Evolucié de les mitjanes horaries d'NO, a Terrassa. Anys 2023 i 2024.
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Font: Anthesis a partir de dades de la XVPCA.

Pel que fa a la mitjana de les concentracions diaries de NO;, segons els diferents dies de la
setmana, s’observa com aquestes es mantenen forca estables durant els dies laborals, mentre
que el cap de setmana hi ha una davallada significativa. Aquest fet es pot associar a la
reduccio del transit en dissabte i diumenge, en comparacié als dies laborals.

Figura 55. Evolucioé de les mitjanes diaries d'NO; a Terrassa. Any 2023 i 2024.
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Les mitjanes diaries de NO: registrades a Terrassa han mostrat diferencies entre els anys
2023 i 2024.

Durant I'any 2023 s’observa com la majoria de les mitjanes diaries oscil-len entre els 20 pg/m?
i els 40 pg/m?3, amb 5 pics de concentracié 60 ug/m® o més, als mesos més freds. En el cas
de I'any 2024, la majoria de pics també es concentren entre principis i finals d’any (amb una
excepcio al mes de maig, tot i que aquests pics només arriben a superar els 60 pg/m?® en una
ocasio (al desembre).

El valor mitja diari es situa per sobre la recomanacié de 'OMS (25 ug/m?®) tant al 2023 com al
2024 (29,6 i 28,1 ug/m?3, respectivament), perd compliria el nou limit diari per al 2030 i el limit
normatiu vigent (50 ug/m? i 40 yg/m?, respectivament, no superables en més de 18 ocasions
per any civil).

Figura 56. Evolucié de les mitjanes diaries d'NO; a Terrassa. Any 2023.
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Figura 57. Evolucié anual de les mitjanes diaries d'NO; a Terrassa. Any 2024.
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Font: Anthesis a partir de dades de la XVPCA.

La mitjana anual de NO; registra una tendéncia general a la baixa a Terrassa des de
I'any 2015, i des del 2017 es troba per sota del valor limit normatiu vigent anual (40

pg/m?).

Malgrat aixo, els registres segueixen forga per sobre del limit fixat per la Directiva (UE)
2024/2881 per I'any 2030 (20 pg/m3), i encara més del valor guia de 'OMS per a la
proteccio de la salut (10 pg/m3).

Per mesos de I’'any, s’observen nivells baixos durant els mesos d’estiu i primavera,
mentre que els valors augmenten durant la tardor i I’hivern.

El valor mitja diari es situa lleugerament per sobre la recomanacié de 'OMS (25
pug/m3) en els darrers dos anys, perdo compliria el nou limit diari per al 2030 i el limit
normatiu vigent (50 ug/m? i 40 ug/m3, respectivament, no superables en més de 18
ocasions I’any).

Per dies de la setmana, la concentracié de NO; es manté estable per sobre dels 30
pug/md entre dilluns i divendres, mentre que disminueix durant el cap de setmana,
coincidint amb la reduccié de la mobilitat laboral.

A nivell horari es registren 2 pics durant el dia, un al mati (de 08h a 10h) i un altre a la
tarda i vespre (de 19h a 22h).
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4.1.4. Oz6 troposféric (O3)

L’0ozé és un contaminant secundari que es forma a partir de reaccions fotoquimiques entre
contaminants primaris com els oxids de nitrogen (NOXx) i els compostos organics volatils
(COVs), en condicions de radiacio solar intensa durant un cert periode de temps prou llarg
(minim de diverses hores) i una temperatura ambiental suficientment elevada; per aquest fet,
els nivells més alts d’O3 es produeixen a I'estiu.

Segons les dades recopilades per I'estacid6 de mesura de 'Oz a Terrassa (Pare Alegre), la
mitjana anual dels darrers anys (2015-2024) s’ha situat entre els 43 i 52 ug/m?®, amb una certa
tendéncia a l'alca.

Pel que respecta al maxim de les mitjanes 8-horaries modbils, s’han superat amb escreix els
valors limits fixats per la normativa vigent i per la Directiva (UE) 2024/2881 per 'any 2030
(ambdds 120 pg/m?®) durant els anys 2018 (143 ug/m?3) i 2019 (144 ug/m?3), tot i que a partir
d’aquest punt els valors registrats han estat menors. Pel que fa als valors guia de 'OMS (100
ug/m?3), s’han superat durant tot el periode de referéncia.

El valor maxim horari (180 ug/m?) també es s’ha superat dins del periode, tot i que Gnicament
lany 2018 (185 ug/md).

Taula 18. Valors registrats per 'Oz a I'estacié de Pare Alegre. Periode 2015-2024.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024‘
Mitjana anual 43 44 45 44 47 46 47 48 48 52

Maxim miianes 445 492 197 143 144 109" 104 114 116 -

8-h mobils
Maxim horari 151 138 159 185 178 154 136 146 145 142
Maxim diari 85 95 87 121 116 95 97 102 94 92

" Dades indicatives.
Font: Anthesis a partir de dades de la XVPCA.

Tal i com s’ha esmentat, la formaci6 de I'Os té una gran estacionalitat, essent I'estiu I'época
de lI'any en que la seva generacié és major. A la seguent figura es mostra, de manera
comparativa, la variacié al llarg del dia de la concentracié d’Os i la de NO», agafant com a
dades de referéncia aquelles recopilades durant els mesos d’estiu (juny-agost) de I'any 2024.
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Figura 58. Evolucié diaria de les concentracions d’O; i NO; a Terrassa. Any 2024 (juny-agost).
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Font: Anthesis a partir de dades de la XVPCA.

En aquesta grafica podem observar les tendéncies contraries que tenen les concentracions
d’'O3 i de NO; durant el dia: quan I'NO, augmenta, I'O3 disminueix, i vice-versa. Aix0 es dona
quan les condicions de temperatura sén optimes i hi ha major preséncia de radiacié solar. Es
per aixo que a partir de les 22 hores ambdues concentracions disminueixen.

Per hores del dia, i prenent com a referéncia els valors d’'immissié de '0zé durant els mesos
d’estiu de 2024 (de juny a setembre), de les 2.895 hores amb la mesura valida, s’observa:

e Un 12% presentava valors inferiors a 40 ug/m3.

e Un 87% presentava valors superiors a 40 i inferiors a 120 pug/m?.
e Un 1% presentava valors superiors a 120 i inferiors a 180 ug/m?.
e Un 0% presentava valors superiors a 180 pg/m?.
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Figura 59. Proporcié de valors horaris enregistrats entre I’1 de juny i el 30 de setembre de 2024 a
I'estacio de Pare Alegre (ug/m3).
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Font: Anthesis a partir de dades de la XVPCA.

¢ Llindar d’informacié a la poblacio

El llindar d’'informacié a la poblacié correspon a la superacio de la mitjana horaria de 180 ug/m?
d'Os en 1 hora. En el periode estudiat (2015-2024), aquest valor limit ha estat superat
puntualment, tant sols en 1 ocasio durant el 2018 (185 pg/m?®).

e Llindar d’alerta a la poblacié

El llindar d’alerta fa referéncia a la superacio de la mitjana horaria de 240 pyg/m?® d’Os. Durant els
darrers 10 anys no s’ha produit cap superacio d’aquest valor a Terrassa.

¢ Valor objectiu per a la proteccié de la salut humana (VOPS)

El valor objectiu per a la proteccio de la salut humana correspon al valor maxim de les mitjanes
8-horaries del dia, fixat en 120 ug/m?® d’Os, llindar que no es podra superar en més de 25 ocasions
per any de mitjana en un periode de 3 anys.

En els darrers anys, tot i haver-se produit superacions puntuals de les mitjanes 8-horaries
(especialment 'any 2024, en 3 ocasions), no s’ha arribat a superar mai el valor objectiu, quedant
molt per sota de les 25 ocasions a I'any permeses.

Taula 19. Superacions del VOPS a I'estaci6 de Pare Alegre. Periode 2015-2024.
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Font: Anthesis a partir de dades de la XVPCA.
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e Valor objectiu per a la proteccio de la vegetacié (VOPV)

El valor objectiu per a la proteccié de la vegetacio correspon al sumatori de les concentracions
horaries per sobre del llindar de 40 ppb (entre els mesos de maig a juliol) i de mitjana en un
periode de 5 anys, aquest es fixa en 18.000 ug/m3-h d'Os.

Tot i que els registres de 2023 (4.983 ug/m?*:h) i de 2024 (4.916 pug/m?-h) ofereixen resultats forga
inferiors al valor limit, aquests son Unicament indicatius. Aixo es deu a que, en el cas de Terrassa,
I'estacié de mesura de la XVPCA és de tipus urba i de transit, pel que no es pot fer servir per
avaluar el VOPV.

La mitjana anual d’O; de I’any 2024 ha estat de 52 ug/m?3, essent el valor més alt
registrat en els darrers 10 anys.

Durant aquest periode, s’han superat puntualment els valors limits fixats tant per la
normativa vigent, com pels limits fixats per la Directiva (UE) 2024/2881 per al 2030,
en relacié a les mitjanes 8-horaries mobils (120 pg/m?), concretament els anys 2018
(143 pg/m?) i 2019 (144 pug/m?3), tot i que a partir d’aquest punt els valors registrats
han estat menors. Els valors guia de ’'OMS (100 pg/m3) s’han superat durant tot el
periode de referéncia.

A banda, I’'any 2018 també es va superar el llindar d’informacié (180 ug/m?3), arribant
als 185 ug/m3. Pel contrari, no s’han registrat superacions del llindar d’alerta a la
poblacio.

Tot i haver-se registrat puntualment nivells superiors als 120 pg/m? de les mitjanes
8-horaries (especialment I’any 2024, en 3 ocasions), no s’ha arribat a superar mai el
valor objectiu per a la salut (VOPS), quedant molt per sota de les 25 ocasions a I’any
permeses. En el cas del valor objectiu per a la proteccié de la vegetacié (VOPV),
només es disposen de dades indicatives, forga inferiors al limit establert, per als
darrers dos anys.

4.2. Avaluacioé de la qualitat de I'aire segons modelitzacié

Addicionalment a les dades de les estacions de mesurament de la XVPCA, que ofereixen dades
concretes de punts especifics del territori, cal destacar la informacié que es pot obtenir dels
models de qualitat de l'aire. Es tracta d’eines de modelitzaci6 matematica que integren i
sintetitzen els diversos factors que afecten la qualitat de l'aire (emissions, condicions
meteorologiques i processos fisics i quimics que transformen els contaminants).

Els resultats dels models proporcionen una distribucioé espacial i temporal de les concentracions
de contaminants i tenen la finalitat de complementar les dades de les estacions de la XVPCA,
estimar els nivells de concentracié dels diferents contaminants en qualsevol punt del territori i
estudiar la contribucid de les diferents fonts i processos que afecten els contaminants i
determinen els nivells d'immissié.
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La Generalitat de Catalunya fa anys que duu a terme analisis anuals de qualitat de l'aire
mitjancant models de prondstic. Des de 'any 2017, el model de prondstic emprat €s 'anomenat
CALIOPE (CALldad del aire Operacional Para Espafna), del Departament de Ciéncies de la Terra
del Barcelona Supercomputing Center (BSC), que ofereix de forma operacional el pronodstic
horari de la qualitat de I'aire (a 24h i 48h) per a Catalunya en resolucio de 4x4 km i 1x1 km. Aquest
model de prondstic conté un model d’emissions que esta desenvolupat segons dades
subministrades per la Direccié General de Canvi Climatic i Qualitat Ambiental, entre d'altres.

Aixi, en aquest apartat es recullen els mapes resultats de la modelitzacié de les immissions al
domini de Catalunya, per I'any 2023, amb un zoom al municipi de Terrassa.

Figura 60. Mitjana anual PM2,5 (ug/m?). Any 2023.
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Figura 61. Mitjana anual PM10 (ug/m3). Any 2023.
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Figura 62. Mitjana anual NO_ (ug/m3). Any 2023.
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4.3. Estudis complementaris d’avaluacié de la qualitat de I'aire

A més de l'analisi de les immissions del municipi a partir de les dades de les estacions de la
XVPCA, els informes de la qualitat de 'aire a Catalunya i les Dades Obertes de la Generalitat de
Catalunya, cal fer esment a estudis complementaris realitzats que donen informacio
complementaria o, en alguns casos, més precisa sobre la situacio a Terrassa.

4.3.1. Model urba de qualitat de I’aire

El Barcelona Supercomputing Center (BSC) ha desenvolupat el model CALIOPE-Urban, un
sistema de prediccio d’alta resolucié dissenyat per estimar les concentracions d’'NO,, al nivell dels
carrers en arees urbanes. En el cas de Terrassa, les dades corresponen a una modelitzacio per
alany 2019, basant-se en les IMD de 'aranya de transit, les velocitats mitjanes de circulacié dels
vehicles en cada tram de carrer, dades de captadors passius d’aquell mateix any i la composicio
del parc de vehicles proporcionades pel MITECO.

En aquest sentit, tenint en compte que les dades analitzades son de I'época pre-pandémica de
la Covid-19, la modelitzacié resultant probablement no reflecteix de manera fefaent la situacioé
actual de les emissions de mobilitat al municipi, tenint en compte els canvis en la mobilitat dels
darrers anys i la progressiva implementacio de la ZBE a la ciutat. De la mateixa manera, per a
obtenir un model més realista, caldria emprar dades registrades a I'estacié de la XVPCA de la
Rambla Pare Alegre. Cal esmentar que I'Ajuntament de Terrassa disposa de voluntat per
continuar aplicant el model amb dades més recents.

Malgrat aix0, cal destacar que la utilitzacio de CALIOPE-Urban ofereix un gran potencial com a
font d’'informacié complementaria en 'avaluacié de la qualitat de I'aire de Terrassa. En primer
lloc, permet segmentar dades per carrers, eixos comercials i zones residencials de manera
granular:
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Figura 63. Mitjana anual NO; (ug/m3). Any 2019.

I 0,00 [ 30,00
I 10,00 [ 40,00
B 20,00 77 50,00

Font: Model urba BSC.

En segon lloc, permet detectar amb precisié zones amb risc d’incompliment dels limits legals
d’NO:. Els resultats mostren que determinades vies, coincidents amb les de major intensitat viaria
(en especial, la C-58), presenten una probabilitat molt elevada d’incomplir amb el que, en aquests
moments, és el valor limit exigible per la normativa vigent (40 ug/m?3) i encara més els valors fixats
per la Directiva (UE) 2024/2881 (20 ug/md).

Es destaquen com a principals vies i carrers amb majors probabilitats d’excedir els nivells
normatius de NO2: la C-58, la C-16, la N-150, la Rambla del Pare Alegre, el Carrer de Colom, la
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carretera de Martorell i de Montcada, la carretera de Matadepera, el Passeig vint-i-dos de juliol,
o '’Avinguda del Vallés).

En aquest sentit, el municipi ha d’accelerar les actuacions que suposin una reduccié de les
emissions associades al transit per les vies urbanes, amb una combinacié efectiva i decidida
d’actuacions en favor de la mobilitat més sostenible i en sinérgia amb les estratégies d’altres
administracions.

Figura 64. Probabilitat d’excedir el nivell normatiu per NO_ (40 ug/m?3). Any 2019.
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Font: Model urba BSC.
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4.3.2. Estudis de dioxid de nitrogen amb captadors passius (DIBA, 2024 i 2025)

L’objectiu d’aquests treballs és avaluar la influéncia del transit en la qualitat de I'aire del municipi.
Amb aquest proposit, s’instal-len captadors en zones de diferent intensitat de transit i també en
zones allunyades del transit, com ara parcs urbans o zones de vianants.

Any 2024

Es van instal-lar 23 captadors a diversos punts del municipi durant 2 periodes de mostreig (del
12 de juny al 5 de juliol de 2023 i del 2 de novembre al 29 de novembre de 2023).

La concentracio mitjana de dioxid de nitrogen als punts de mostreig va ser de 27 ug/m? per els
dos periodes considerats. A les zones de fons, els valors de NO; van ser moderats-baixos amb
mitjanes que oscil-len entre de 12 i 16 pyg/m3. Els valors obtinguts als punts de transit son
moderats-baixos, moderats, elevats i puntualment molt elevats amb una mitjana de 29 ug/m3.
Quant al valor més elevat registrat, va ser de 42 ug/m3, a un carrer amb transit elevat. | el valor
més baix de I'estudi va ser de 11 ug/m®.

Any 2025

Es van instal-lar 23 captadors a diversos punts del municipi durant 2 periodes de mostreig (del
29 de maig al 20 de juny de 2024, i del 8 al 29 de novembre de 2024.

En aquest cas, la concentracié mitjana registrada va ser una mica més elevada, de 29 ug/m3. La
mitjana obtinguda a les zones de fons va ser de 15 pg/m?3, mentre que als punts de transit va ser
de 31 ug/m?3. El valor més alt va ser de 47 pg/m?i el més baix de 14 yg/m?, pel que arrel d’'aquests
registres s’'observa un augment general de les concentracions observades entre I'estudi de I'any
anterior.

4.3.3. Projecte ConBici, herramienta climatica (2024)

Aquest estudi, impulsat per ConBici dins el projecte “Cycling With Clean Air” (CWCA), té com a
objectiu avaluar la qualitat de l'aire mitjangant mesures ciutadanes de PM2,5 recollides en
moviment amb bicicleta. A Terrassa, les persones voluntaries del projecte han realitzat
recorreguts habituals per la ciutat entre 2022 i 2024 utilitzant sensors portatils homologats,
contribuint aixi amb dades reals i georeferenciades.

Els resultats indiquen que més del 50% de les mesures recollides a Terrassa superen el valor
recomanat per TOMS de 5 ug/m? per protegir la salut humana. No obstant aix0, també s’observa
una millora en el periode 2023-2024 respecte a I'any anterior pel que fa a la mitjana de PM2,5,
situant Terrassa entre les ciutats amb tendéncia positiva.

L’estudi conclou que, tot i 'existéncia de punts amb nivells de contaminacié elevats, la qualitat
de I'aire podria estar millorant lleugerament. Es recomana seguir impulsant mesures de mobilitat
sostenible, especialment la promocié de la bicicleta i I'aplicacio efectiva de les Zones de Baixes
Emissions (ZBE), aixi com atendre especialment els entorns escolars com a zones de sensibilitat
prioritaria.
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4.4. Contribucio per fonts

Complementariament a la diagnosi dels nivells d'immissié de contaminants locals a Terrassa, i
especialment a la llum dels resultats obtinguts a l'inventari d’emissions, és important fer mencio
especifica a la relacio entre ambdues magnituds.

Figura 65. Relacié entre les emissions i les immissions d'un contaminant atmosféric.

Immissions: concentracio
del contaminant (o nivell) en
cada punt del territori, és a
dir, el que respiraria una
persona en aquell punt

Emissions: quantitat de
contaminant que va a parar
a I'atmosfera des d’'una font

La relacio entre emissio i immissié no és directa. Una vegada el contaminant ha estat emeés a I'atmosfera, aquest
pateix transformacions fisiques i quimiques (especialment transport i dispersio, perd també reaccions quimiques,
deposicid, agregacio, etc.) que depenen de I'estat de I'atmosfera i que canvien amb el temps.

Font: Anthesis a partir de la informacié del Departament d' Accié Climatica, Alimentacié i Agenda Rural.

En aquest sentit, convé destacar l'interés dels estudis que analitzen la contribucié per fonts per
identificar les fonts locals i regionals d’emissio amb influéncia sobre els nivells de qualitat de l'aire.
Les conclusions d’aquests tipus d’estudis permeten una millor planificacié de les mesures de
millora.

Tanmateix, no es disposa de dades especifiques sobre la contribucié per fonts a Terrassa. En
aquest sentit, s’ha optat per recollir els resultats de I'estudi de contribucié segons I'origen de la
contaminacié de La qualitat de l'aire al Vallés Oriental (any 2019) que, per la seva proximitat
geografica -abasta 'ambit de la ZQA 2 (Vallés-Baix Llobregat)- pot servir d’aproximacio a la
distribucié per fonts dels diversos contaminants atmosférics a Terrassa.

L’estudi en questié exposa que les campanyes d'investigacié realitzades en els darrers anys
determinen que el transit rodat i la indastria sén les fonts principals de les PMs, mentre que
els vehicles diésel sén la principal font de NO2, sense menystenir una certa contribucié de la
industria.

A nivell concret per contaminant, es determina:

o PMs: donada la gran varietat de fonts i processos responsables de l'increment de les
concentracions de PMs (PM10 i PM2,5) en l'aire ambient, és necessari dur a terme
estudis de contribucié de fonts per identificar les fonts locals i regionals d’emissié amb
influéncia sobre els seus nivells i les seves contribucions, i aplicar mesures de millora en
consonancia.

Per tal d’analitzar quins sén els components majoritaris del PM10 i PM2,5, i aixi calcular
les contribucions de les diferents fonts d’emissid a I'increment dels seus nivells, es va
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programar la caracteritzacié quimica de mostres obtingudes mitjancant diverses
campanyes intensives dutes a terme en col-laboracié amb els Ajuntaments de Granollers
i de Montmeld, aixi com amb la Diputacié de Barcelona durant els anys 2013-2017.
Aquesta caracteritzacié mostra una similitud entre els origens de composicié de PM2,5 i
PM10, on destaca que les primeres presenten una proporciéo de compostos carbonosos
superior (en un 6%), en detriment de la matéria mineral (un 7% menys).

Aquest fet posa de manifest la importancia dels processos de combustio (transit, industria
i combustié de biomassa, principalment). D’aquestes fonts, el transit rodat és el principal

actor de la formacio de particules, degut a la combustié dels motors, que genera carboni
organic i elemental pel desgast dels frens i neumatics, principalment.

Figura 66. Caracteritzacié quimica mitjana de les diverses campanyes per PM2,5 i PM10.
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Font: Anthesis a partir de I'Estudi de la qualitat de I'aire al Vallés Oriental (2019).

Desagregant els principals compostos quimics presents a les PM es poden descriure el
conjunt de fonts que els generen.

- Compostos carbonosos: generats principalment per processos de combustié
(transit, industria i combustié de biomassa) representen el 55% i el 49% de la
composicio de les PM2,5 i PM10, respectivament.

- Matéria mineral: les fonts principals sén el transit rodat, i la construccié i demolicié.
Aquest compost representa una major proporcié a les PM10 (27%) que a les
PM2,5 (20%).

- Compostos inorganics secundaris: al no ser emesos directament com a
particules, sind formats com a producte d’oxidacié de gasos (NOx, SO i NHz3),
estan relacionats amb les fonts que han emés aquests precursors, tant locals com
regionals. Representen el 19% i el 17% de la composicio de les PM2,5 i PM10,
respectivament.
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NO2: el conjunt d’emissions derivades del transit rodat, tant intraurba com interurba, i les
industries son les principals responsables de les altes concentracions d’aquest
contaminant. A nivell europeu, els inventaris d’emissions estimen que la contribucié del
transit a les emissions de NOx és del 39%, pero la contribucio efectiva a I'exposicio dels
ciutadans és molt superior a aquesta xifra.

Os: la zona d’'estudi es caracteritza per un gran volum d’emissions de COVs i NOx (que
influeixen en la formacio i destruccié d’Os) aixi com per moltes hores de sol i patrons
especifics de recirculacié atmosférica. La dificultat de dur a terme estudis de contribucio
de fonts d’'O; complica directament el disseny d’'un pla d’estratégies de mitigacio per
reduir els impactes d’aquest contaminant. En el cas d’episodis dominats pel transport
local/regional entre arees urbanes i rurals, les estratégies de mitigacioé s’han d’orientar a
les reduccions d’emissions de gasos precursors en arees urbanes i industrials. En el cas
d’episodis dominats per transport de masses d'aire des de zones llunyanes, son
necessaries mesures a escala internacional per tal de reduir les concentracions de fons.

Aixi mateix, Guia para la elaboracion de planes de mejora de la calidad del aire del MITECO
(2025) exposa evidéncies de diferents estudis sobre la contribucié per fonts dels diferents
contaminants objecte d’estudi:

PM2,5: A les zones urbanes de fons, aproximadament el 70—-80% de les PM2,5 prové de
particules secundaries inorganiques, formades a partir de gasos precursors com SOx,
NOx, NHs i COVs (Amato et al. (2016)). Aixd implica que la seva reduccié requereix
actuacions sobre aquestes emissions a escala regional.

PM10: A les zones urbanes de fons, aproximadament el 30-35% de les PM10 s’originen
a causa del transit rodat (el 50% d’aquestes procedent de la combustié dels motors, i
l'altre 50% del desgast de frens, rodes i resuspensié de pols del transit), el 10-20%
d’emissions industrials, el 5-10% de construccié/demolicid, el 3-20% de pols africana, i el
5-10% restant de la sal marina. En zones determinades, la crema de biomassa doméstica
podria contribuir fins al 20-30% de I'emissi6 de particules (Amato et al. (2016)).

NOz: El transit rodat, especialment els vehicles diésel, és la principal font d’emissi6 de
NO:2 en entorns urbans. L’exposicié urbana a NO, pot atribuir-se en un 50-70% al transit
rodat, per la seva proximitat a la poblacié (EEA (2023a)).

88


https://www.idaea.csic.es/wp-content/uploads/2025/04/Guia_planes_mejora_calidad_aire_2025.pdf

Figura 67. Proporcions relatives de contribucions a I'inventari europeu (EU-27) per
contaminant i sectors. Any 2021.
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Font: Guia para la elaboracion de planes de mejora de la calidad del aire del MITECO (2025).

Finalment, també s’han considerat els resultats de I'estudi Premature mortality due to air pollution
in European cities: a health impact assessment publicat per I'lnstitute Global Health (ISGlobal)
de Barcelona, sobre els efectes de la contaminacié atmosféerica sobre la mortalitat prematura i la
salut en més de 1.000 ciutats d’Europa.

Aquest determina que a les ciutats europees, les principals fonts que contribueixen a I'emissio
de PM2,5 son el transit (de mitjana un 14%, i fins a un 39% de tots els contribuents de PM2,5),
la combustié doméstica (de mitjana un 13%, i fins a un 48% en algunes ciutats) i activitats
industrials (de mitjana en un 20%, i fins a un 47%). A més, la contribucié mitjana de les ciutats a
la concentracié de PM2,5 s’estima en el 26% de tots els contribuents potencials de fonts (per
exemple, regionals, fonts de contaminacié nacionals i transfrontereres).

Per al NO,, s’estima una carrega de mortalitat més alta per a les grans ciutats i capitals de I'oest
i el sud d’Europa. La contribucié del transport per carretera a les concentracions de NO- a les
ciutats europees és, en valor mig, del 47% i arriba fins al 70% del total de NO,. Les
concentracions de NO, depenen molt del disseny de la ciutat, la densitat del transit, i la flota de
vehicles (és a dir, el tipus de vehicles conduits). En general, les ciutats densament poblades amb
volums elevats de transit tendeixen a tenir concentracions elevades de NO..
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4.5. Impacte de la qualitat de I’aire en la poblacié

4.5.1. Poblaci6 exposada a Terrassa

En aquest apartat s’analitza 'impacte dels contaminants atmosfeérics sobre la salut de la poblacié
dins 'ambit d’estudi, en termes de poblacié exposada a nivells de qualitat de I'aire que es poden
considerar nocius per a la salut. En aquest sentit, cal tenir en compte que no hi ha cap valor per
sota del qual la contaminacié atmosférica no tingui repercussions sobre la salut.

Les dades emprades en aquest apartat provenen de I'analisi i modelitzacié que es realitza des
de la Direccié General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic. L'analisi realitzat es basa en un
calcul mitjangant Sistemes d’Informacié Geografica en el qual es sobreposa la malla de qualitat
de l'aire (nivells d’'immissions) sobre la malla de poblacié georreferenciada; els resultats permeten
identificar el nombre de persones (poblacid) associats a les diferents tessel-les d’'immissions d’1
km x 1km de superficie. En aquest cas, les dades més recents corresponen a I'any 2023.

La modelitzacié de la mitjana anual de PM2,5 permet observar com tota I'extensié del terme
municipal es trobaria en nivells d’entre 6-17 ug/md. El nucli urba presenta nivells de poblacid
exposada de fins a 30.000 habitants / km? a aquests nivells de concentracio, mentre la resta del
terme municipal registra un nivell de poblacié exposada per sota dels 500 habitants / km?.

Figura 68. Poblacié de Terrassa exposada a les PM2,5. Any 2023.
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Pel que fa a la modelitzacié de les PM10, s’'observa com la major part del municipi es troba en
nivells d’entre 10-20 ug/m?, arribant a nivells de poblacié exposada a aquesta concentracié de
fins a 30.000 habitants / km? al nucli urba. Una petita zona arribaria a nivells d’entre 20-40 ug/m?,
situada a I'extrem sud-est del terme municipal, al seu pas per la C-58 a les proximitats de la N-
150, amb més de 500 habitants / km? exposats a aquestes concentracions.

Figura 69. Poblacié de Terrassa exposada a les PM10. Any 2023.
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Climatic (DGCCQA).

En relacié a la modelitzacié de la mitjana anual de NO,, s’observa com el nivell de concentracié
d’aquest contaminant és diversa al llarg del terme municipal de Terrassa, trobant concentracions
menors a 10 yg/m? a I'extrem nord, d’entre 10-20 ug/m? al voltant del centre urba, i d’entre 20-40
pg/m? al nucli del municipi.

Cal esmentar que s’aprecien diferents intensitats en el grau d’exposicié al contaminant, que son
proporcionals a la densitat de poblacio de les diferents zones habitades del terme municipal. En
aquest sentit, el nucli urba de Terrassa presenta de nou una major concentracid de poblacio
exposada a alts nivells de NO- (fins a 30.000 habitants / km?), coincidint amb la major densitat
demografica d’aquesta zona, mentre que als entorns del centre, on la densitat de poblacio és
menor, el nivell de poblacié exposada baixa.
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Figura 70. Poblacié de Terrassa exposada a ’'NO.. Any 2023.
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Font: Anthesis a partir de les bases cartografiques de la Direccié General de Qualitat Ambiental i Canvi

Climatic (DGCCQA).

Finalment, respecte la modelitzacié de I'O3, s’observen uns nivells d’'immissioé generalitzats a tot
el terme municipal, d’entre 100-120 ug/m?3. De nou, la major concentracié de poblacié exposada
es trobaria al centre del municipi (fins a 30.000 habitants / km?), mentre que als entorns d’aquest

els nivells se situarien per sota dels 500 habitants / km?.
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Figura 71. Poblaci6é de Terrassa exposada a I’Osz. Any 2023.
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Font: Anthesis a partir de les bases cartografiques de la Direccié General de Qualitat Ambiental i Canvi
Climatic (DGCCQA).

4.5.2. Equipaments especialment vulnerables

De manera complementaria a I'analisi de la poblacié exposada a alts nivells de contaminacié
segons el seu lloc de residéncia, cal tenir en compte -de manera especial- aquells equipaments
potencialment frequentats per col-lectius de poblacié vulnerable (infants, gent gran, persones
amb condicionants previs de salut, etc.), els quals s’han denominat com a equipaments

especialment sensibles.

Es tracta de centres de salut, centres escolars, centres esportius, centres culturals i de lleure, i
organismes oficials de 'administracio.
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Figura 72. Equipaments vulnerables i modelitzacié de la mitjana anual dels contaminants
objecte d’estudi. Any 2023.

v e
\‘—\\ A
- y -
| - 5
o M 3 B
s = 3
. o "7‘
R,
A
M
s
>
L
~
. =
e ((
¥ A
gl / :.
—aY v i '. /\
S j
\ W s )
‘ oo \ '[ -
= \ 7 1 E i 7 "
05 § \J Equipaments 1020 @ ./  Equipaments
e17 2 _* Organismes oficials D 2040 T __* Organismes oficials
-_- g § | e Centres de salut P, e | e Centres de salut
« Centres esportius Centres esportius
PELLS 4 , g seLLS e
B ._Eu » Centres culturals i de lleure 7 2 Centres culturals i de lleure
Poblacié (habitants) £ Centres escolars Poblaci6 (habitants) E Centres escolars

[

\ A
% %
‘».,.»_//.“\ l"_ﬂ o
.f’lfl'
P, ;
>y S = ~E
s |3 (’ -
o0 E b i T X
1020 \\7 Equipaments 50-100 @ Equipaments
0 2040 ‘g Lr ® Organismes oficials [1100-120 7 AP ® Organismes oficials
. e - e Centres de salut N 10 ° e Centres de salut
» & & e@“ °§° H " 5 Centres esportius S &S £ H " 5 Centres esportius
LRy &S s @ R i NIRRT ] = 4
& g > Centres culturals i de lleure i g > Centres culturals i de lleure
Poblacié (habitants) £ Centres escolars Poblacié (habitants) E Centres escolars

Font: Anthesis a partir de les bases cartografiques de la Direccié General de Qualitat Ambiental i Canvi
Climatic (DGCCQA) i les dades de I'Ajuntament.
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4.6. Conclusions del diagnostic

A partir dels resultats obtinguts en I'exercici d’analisi i diagnosi previ, es sintetitzen a continuacié
aquells aspectes més destacats sobre la qualitat de I'aire al municipi i sobre les principals fonts
d’emissio presents que hi contribueixen.

D’entrada, tenint en compte les principals fonts d’emissié de contaminants atmosférics a
Terrassa, s’han estimat unes emissions totals de 858,36 tones de NOx i 95,94 tones de PM10.

e Les emissions procedents de la mobilitat urbana i interurbana del municipi representen el
89% de les emissions totals de NOx (destacant especialment la contribucié dels vehicles
diésel)iel 90% de les PM10. De manera especifica, gairebé el 60% d’aquestes emissions
es produeixen en 'ambit interurba tant pels NOx com per les PM10. Aquestes proporcions
elevades es deuen a lelevat flux de pas de vies dalta capacitat pel municipi
(principalment la C-58 i la C-16, aixi com la B-40 i la N-150), en comparacié amb les vies
urbanes.

o Daltra banda, i tot i que suposen una contribuci6 menor sobre el total d’emissions del
municipi, cal destacar el sector domeéstic i comercial com a responsable del 8% de les
emissions de NOX, i el sector dels serveis municipals com a responsable del 8% de les
emissions de PM10.

e Les emissions de la resta de sectors representen una proporcié for¢a reduida del conjunt
d’emissions locals; de totes formes, també caldra definir mesures concretes que
s’enfoquin i permetin reduir les emissions d’aquests sectors.

En relacio a 'avaluacié dels nivells de PM2,5, PM10, NO: i O3, aquesta s’ha elaborat a partir
dels valors registrats a les estacions de la XVPCA de Terrassa. Principalment, procedents de
I'tnica estacio vigent de Terrassa (Rambla Pare Alegre), i també a partir de les dades historiques
de PM10 de dues antigues estacions del municipi (Mina publica d’aigues i Casal Ca n’Aurell), les
quals van ser donades de baixa fa uns anys (al 2019 i 2020, respectivament). Pel que fa a les
PM 2,5, donat que Terrassa no disposa de cap estacio de mesura, han estat emprades les dades
de l'estacié de Sabadell (Gran Via), donada la seva pertinenca a la ZQA 2 i la seva proximitat
territorial.

Les dades analitzades per al periode 2015-2024 mostren que només s’han registrat superacions
dels limits normatius vigents en relacié a la mitjana anual de NO, (2015-2017) i al maxim de les
mitjanes 8-horaries mobils d’'Oz6 (2018-2019). Malgrat aixd, s’'observa com les concentracions
registrades pel conjunt de contaminants se situen -en la majoria de casos- per sobre dels valors
limit fixats per la Directiva (UE) 2024/2881 per al 2030 i, especialment, dels valors guia per a la
proteccié de la salut establerts per TOMS.

En relaci6 als valors limit fixats per la Directiva (UE) 2024/2881 per a I’any 2030:

o Les PM2,5i NO;han registrat concentracions superiors durant tot el periode d’estudi (10
ug/m? i 20 pug/m?3, respectivament); si en els propers anys aquests contaminants es
mantenen per sobre del limit normatiu de la Directiva (UE) 2024/2881, sera necessaria
la implementacié d’un full de ruta amb accions concretes per revertir aquesta situacio.

e Les PM10 també han registrat superacions dels seus valors de referéncia (20 pug/m?),
tot i que a partir de 'any 2023 s’ha revertit aquesta situacio.

o Pel que fa I'O3, s’han superat puntualment aquests valors limit en relacié a les mitjanes
8-horaries mobils (120 ug/m?), concretament els anys 2018 (143 ug/m?®) i 2019 (144
ug/md).

Pel que fa als valors guia per a la proteccio de la salut establerts per TOMS:
e Tots els contaminants objecte d’estudi (PM2,5, PM10, NO; i Os) han registrat

concentracions per sobre dels nivells guia per a la proteccié de la salut fixats per TOMS
(5, 15, 10 i 100 ug/m?3, respectivament), al llarg de tot el periode de referéncia.
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Aixi mateix, el model CALIOPE Urban desenvolupat pel Barcelona Supercomputing Center
(BSC), destacava I'any 2019 diverses vies i carrers amb probabilitats molt elevades d’excedir els
nivells normatius de NO; actuals i encara més els fixats per la Directiva (UE) 2024/2881 (20
ug/m?3), especialment pel que fa a les vies interurbanes. Es destaquen, entre d’altres: la C-58, la
C-16, la N-150, la Rambla del Pare Alegre, el Carrer de Colom, la carretera de Martorell i de
Montcada, la carretera de Matadepera, el Passeig vint-i-dos de juliol, o I'Avinguda del Vallés.

Aquest conjunt d’evidéncies posa de manifest la necessitat d’intensificar les politiques de
millora de la qualitat de I’aire, especialment en el marc dels nous estandards europeus i
internacionals.

La relacié entre emissio i immissio no és directa, degut a les condicions meteorologiques que
afavoreixen o dificulten la dispersio dels contaminants, aixi com a les transformacions quimiques
i fisiques (en el cas dels contaminants secundaris) que pateixen els mateixos des de la seva font
d’emissio fins que aquests s6n mesurats en un punt concret. Aixi, el present document inclou
una analisi de les causes que originen la preséncia dels diferents contaminants atmosférics,
destacant el transit, la industria i la combustié de biomassa con a principals fonts d’emissié de
particules en suspensio, mentre que les emissions de NOx s’associarien principalment al transit.

D’altra banda, s’han analitzat els nivells de poblacié exposada a PM2,5, PM10, NO, i O3, a
partir de la modelitzaci6 realitzada des de la Direccid General de Qualitat Ambiental i Canvi
Climatic per a 'any 2023.

e Tota I'extensio del terme municipal es trobaria en nivells d’entre 6-17 ug/m3de PM2,5, per
sobre dels nivells guia de 'OMS i potencialment per sobre dels fixats per la Directiva (UE)
2024/2881 (5 i 10 pug/m3, respectivament). El nucli urba presenta nivells de poblacié
exposada de fins a 30.000 habitants / km?, mentre gran part de la resta del terme
municipal registra un nivell de poblacié exposada per sota dels 500 habitants / km?.

e La major part del municipi es troba en nivells d’entre 10-20 ug/m® de PM10, arribant a
nivells de poblacié exposada a aquesta concentracié de fins a 30.000 habitants / km? al
nucli urba, el que podria superar potencialment el valor guia per TOMS (15 pg/md),
quedant-se just al limit del valor fixat per la Directiva (UE) 2024/2881 (20 pg/m?3). A
'extrem sud-est del terme municipal, una petita zona arribaria a nivells d’entre 20-40
ug/md, situada a, al seu pas per la C-58 a les proximitats de la N-150, amb més de 500
habitants / km? exposats a aquestes concentracions.

e Pel que fa a 'NO,, s’observa com el nucli urba presenta de nou una major concentracio
de poblacio exposada a alts nivells de NO- (fins a 3.000 habitants / km?) a nivells d’entre
20-40 pg/m3 al nucli del municipi, per sobre del valor fixat per la Directiva (UE) 2024/2881
(20 ug/m?3) i encara més del valor guia de 'OMS (10 ug/m?®). Tot i aixi, el nivell de
concentracié d’aquest contaminant és diversa, trobant concentracions menors a 10 ug/m?
a I'extrem nord i d’entre 10-20 ug/m? al voltant del centre urba.

e Finalment, 'O; presenta uns nivells de concentracié d’entre 100-120 ug/m? al llarg del
municipi, per sobre dels valors guia de 'OMS per a les mitjanes 8-horaries (100 ug/md) i
al limit del valor fixat per la Directiva (UE) 2024/2881 (120 pg/m?). El nucli urba també
presenta uns nivells més elevats (fins a 3.000 habitants / km?), mentre que als entorns
d’aquest els nivells se situarien per sota dels 500 habitants / km?.

En aquest sentit, es fa palesa la importancia d’actuar sobre la qualitat de I’aire al nucli urba,
on la densitat i el nivell de poblacié exposada és major, aixi com la morfologia urbana
caracteritzada per carrers estrets (la majoria d’ells inferiors a 12 metres d’ample) amb escassa
preséncia d’elements arboris, dificulta la dispersié de la contaminacié i -per tant- agreuja la
situacioé de contaminacio atmosfeérica.

Amb I'objectiu de protegir la salut de la poblacié exposada front els impactes de la contaminacio
de l'aire, s’han identificat aquells equipaments especialment vulnerables, aquells potencialment
frequentats per col'lectius de poblacid vulnerable (infants, gent gran, persones amb

96



condicionants previs de salut, etc.), es troben en zones del municipi amb alts nivells de
contaminacié, com son els centres de salut, centres escolars, centres esportius, centres culturals
i de lleure, i organismes oficials de I'administracié.

La majoria d’aquests equipaments es troben en zones en qué la modelitzacié de mostra uns
nivells d’immissié d’entre 6-17 ug/m?® de PM2,5, de 10-20 ug/m® de PM10, de 20-40 pug/m?® de
NO; i de 100-120 ug/m® d’Os. Es a dir, tots els contaminants presentarien concentracions
superiors (o potencialment superiors) als valors guia de 'OMS per a la proteccié de la
salut, i al limit o superiors als fixats per la Directiva (UE) 2024/2881. De nou, aquest fet és
especialment rellevant degut a que aquests equipaments es troben situats principalment al nucli
urba, dins dels limits de les grans infraestructures viaries (C-58, C-16 i B-40), en zones en qué la
morfologia urbana dificulta la dispersié de contaminants atmosferics.

En aquest sentit, s’ha definit una zona d’actuacio prioritaria per tal d’'implementar les mesures del
present Pla d’accié per a la millora de la qualitat de I'aire de Terrassa, en base a 4 factors clau:

¢ Alta concentracio de poblacié exposada a alts nivells de contaminacié.

o Elevats nivells d'immissié dels contaminants atmosférics objecte d’estudi (PM2,5, PM10,
NO- i O3), especialment tenint en compte les superacions de PM2,5 i NO; respecte els
limits fixats per la Directiva (UE) 2024/2881.

e Preseéncia d’equipaments especialment vulnerables.

¢ Morfologia urbana que dificulta la dispersié de contaminants (carrers estrets, edificis alts
i baix nivell de vegetacio).

Figura 73. Zona d'actuacié prioritaria per a la millora de la qualitat de I'aire de Terrassa.
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5. OBJECTIUS DE REDUCCIO

Tal i com ja s’ha indicat a I'apartat d’objectius, la finalitat principal d’aquest pla -en darrera
instancia- és millorar la qualitat de I'aire de Terrassa, revertint de manera positiva tant en la
protecci6 de la salut de les persones com en I'estat del medi ambient.

En aquest sentit, els objectius de qualitat de I'aire que es fixen pel Pla de millora de la
qualitat de l'aire de Terrassa son els que fixa la Directiva (UE) 2024/2881, i en darrera
instancia els valors guia de 'OMS per a la proteccié de la salut, als quals cal tendir
progressivament, pero de la manera més accelerada possible.

En relacié amb aquests objectius, s’escau realitzar una comparacio entre els valors limit fixats
per la normativa vigent amb els valors establerts per la Directiva (UE) 2024/2881 de qualitat de
I'aire per 'any 2030. També s’inclouen els objectius definits al Pla de qualitat de I'aire horitzo
2027 i els nivells guia de 'TOMS, que esdevenen els valors més ambiciosos i als qué han de tendir
totes les propostes de modificacié dels instruments de planificacié actuals referits a la millora de
la qualitat de T'aire:

Taula 20. Valors objectiu de qualitat de I'aire per als contaminants objecte d’estudi, segons
normativa vigent, nova Directiva de qualitat de I’aire i valors guia de ’OMS. Any 2025.

. . Pla de Qualitat . : .
. Periode de Normativa SA: " Directiva (UE) Valor guia
25 13 10

Anual 5 ug/m?®
PM2,5 25, no superables
Diari - - més de 18 15 ug/m?
vegades 'any
Anual 40 25 20 15 pg/m3
PM10 50, no superables 45, no superables
Diari més de 35 - més de 18 45 ug/m3
vegades l'any vegades 'any
Anual 40 25 20 10 pg/md
NO: 50, no superar-se
Diari - - més de 18 25 ug/m?®
vegades a l'any
Ten}p.° racja = - - 60 ug/m?®
0: maxima
8-horari 120 - 120 100 pg/md

Font: Reial Decret 102/2011, PQAHZ27, Directiva (UE) 2024/2881 i OMS.

Per tal d’assolir aquesta millora de la qualitat de I'aire, I'element sobre el que es pot incidir d’'una
manera meés directa és en la reduccié de les emissions dels contaminants.

A I'hora de definir uns objectius de reduccié d’emissions especifics per al municipi de Terrassa,
s’escau recopilar, primerament, els objectius que es deriven d’altres instruments de planificacié
existents, tant si sén de nivell jerarquic superior i, per tant, exigibles, com si es tracta d’objectius
que cal entendre a mode de directrius 0 recomanacions.
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Taula 21. Objectius de reduccié d’emissions predeterminats per a cada contaminant.

Objectius de reduccié

15% 15% 15%
Pla de Qualitat de I’Aire Horitz6 (2019-2025) (2019-2025) (2019-2025)
(2027) - Generalitat de Catalunya 17% 17% 17% )

(2019-2027)  (2019-2027)  (2019-2027)

Programa Nacional de Control de la 15% ) 41%
Contaminacién Atmosférica - MITECO  (2005-2030) (2005-2030)

Font: Anthesis a partir de les dades del Departament de Territori, Habitatge i Transicié Ecologica.

Els objectius de reduccié d’emissions que es detallen a la taula anterior, a banda de permetre
esbossar un marc general i poder-lo ajustar a la casuistica local de Terrassa, s’han
d’entendre com a objectius estructurals, en tant que son les fites que d’altres organismes
persegueixen amb I'aplicacio de les mesures que tenen contemplades en els seus instruments
de planificacio. En tant que soén instruments que territorialment abasten I'ambit territorial de
Terrassa, cal esperar que I'execucio de les seves previsions també revertira en la qualitat de
I'aire comarcal i, per tant, cal treballar per un enfocament sinérgic i coherent.

En un altre ordre, cal definir objectius locals especifics que es puguin vincular a les accions
d’ambit municipal, sempre pensant en I'assoliment gradual dels valors que recomana I'OMS
en termes d’'immissions. Aixi doncs, per tal d’adaptar aquests objectius de reduccié per als
contaminants dins I'ambit d’estudi, es prenen com a referéncia les dades relatives als nivells
d'immissid en els ultims anys, com si es tractés d’un sistema tancat. Caldra tenir en compte,
perd, que la realitat és variable pel que és complicat fixar uns objectius concrets en base a
aquests parametres.

En aquest cas, per a I'establiment d’uns objectius de reduccié d’emissions, es pren com a
referéncia la reduccié del nivell d'immissions necessaria per assolir els nivells fixats per la
nova Directiva (UE) 2024/2881 de qualitat de I'aire (per al 2030) i per assolir els nivells guia
per a la proteccio de la salut recomanats per 'OMS (per al 2035). Cal tenir en compte que la
reduccio d’emissions és I'element clau per incidir en la reduccié dels nivells d'immissio.

99



Punt de partida:
Mitjana anual 2021-2024
(valor maxim)

S —

Aixi, es pren com a punt de partida els valors maxims de les mitjana de mitjanes anuals dins
del periode 2021-2024 registrats a les estacions de referéncia de la XVPCA, detallats a la
diagnosi. Sobre aquests valors s’han fixat els objectius de reducci6 de la concentracio dels
contaminants objecte d’estudi, amb un objectiu intermig per al compliment dels valors fixats
per la Directiva (UE) 2024/2881 (2030), i un nivell maxim d’ambicié per a 'assoliment dels
nivells guia per a la proteccio de la salut de TOMS (2035).

A continuacio es mostra la taula resum amb els objectius en questio:

Taula 22. Objectius locals per cada contaminant.

Objectius de reduccié

Valor maxim segons mitjana de
mitjanes anuals 2021-2024 12,3 ug/m?® 20,8 pg/md 29,3 ug/m?® 48,8 pug/m?®
mesurades a la XVPCA

Objectiu Directiva (UE) 2024/2881:
Reducci6 necessaria per assolir els

)
nivells objectiu fixats per la Directiva ¥ 18% v 4% v 32%
europea de qualitat de I'aire (2030)
Objectiu OMS:
Reduccid necessaria per assolir els 1 59% 1 28% 1 66% ®)
(] 0 (1]

nivells guia per a la proteccié de la
salut de 'OMS (2035)

Font: Anthesis a partir de les dades de la XVPCA, Directiva (UE) 2024/2881 i 'OMS.

Les reduccions necessaries que s’observen a la taula anterior fan palesa la necessitat d’actuar
amb contundeéncia i celeritat per millorar els nivells d'immissions que registra de mitjana el
municipi. En aquest sentit, cal insistir, de nou, en la necessitat de coordinacié i sinérgia amb
les mesures previstes en d’altres instruments de planificacié que també permeten abordar la
millora de la qualitat de l'aire.

5 Contaminant secundari (es requereixen reduccions en les emissions dels seus contaminants precursors).
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6. PLA D’ACCIO

6.1. Estructura i contingut del Pla d’accié

El present Pla d’accio per la millora de la qualitat de l'aire de Terrassa ha estat fruit d’'un procés
de co-creaci6é que ha seguit la seglient estructura:

Seguiment i Identificacio Recull
avaluacio Pla accions altres aportacions
anterior plans ciutadanes

Proposta
tecnica

Accions

El primer exercici realitzat ha estat la revisio del Pla anterior de qualitat de I'aire de Terrassa, per
tal d’avaluar el seu grau d’'implantacié i 'impacte assolit, amb una voluntat clara de partir de
I'experiéncia i aprenentatges adquirits, per potenciar els éxits i no repetir errades. D’aquesta
reflexid, s’han identificat accions continuistes, accions a descartar i ambits en els que cal preveure
noves accions per millorar la qualitat de I'aire i la salut de les persones.

En segon lloc, aquest pla pretén alinear-se, nodrir-se i complementar la planificacié i programacio
d’accions en d’altres instruments, municipals i supramunicipals, tenint en compte el caracter
multifactorial de la contaminacié atmosférica. En aquest sentit, s’ha realitzat un exercici de revisio
del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Terrassa 2026-2031 (en elaboracid), del Pla de millora
de la qualitat de l'aire del Vallés Occidental 2020-2025, i del Pla de millora de la qualitat de I'aire
horitz6 2027.

A banda, en favor de la transparéncia i la democratitzacié del procés d’elaboracio del Pla, s’ha
obert un procés de participacio ciutadana per a copsar les propostes de la ciutadania i poder-les
tenir en compte en l'elaboracié del pla d’accié. Aquest procés s’ha vehiculat a través de la
plataforma Participa a Terrassa, entre els mesos de juny i juliol de 2025.

Juntament amb la proposta d’accions formulades per la Comissié Técnica de Seguiment
(Ajuntament de Terrassa, Diputacié de Barcelona, Generalitat de Catalunya i Anthesis com a
empresa consultora), s’han definit accions addicionals en aquells ambits en quée ha estat
necessari i s’ha fet un cribratge del llistat obtingut de potencials accions atenent als criteris de
viabilitat d’implementacid, rellevancia de I'impacte potencial i facilitat de seguiment.

S’escau emfatitzar que, si bé una part substancial de I'impacte en la qualitat de l'aire depassa de
Fambit d’intervencid municipal, aquest pla d’accié vol centrar I'esfor¢ en les accions que
I’Ajuntament de Terrassa pot desplegar d’'una manera activa i efectiva, posant I'accent en aquells
ambits que a nivell d’'inventari contribueixen de manera més significativa a la contaminacio
atmosférica. Tanmateix, és important fer esment a la imprescindible contribucié d’altres accions
d’escala supramunicipal a I'hora de fer efectiva una millora substancial de la qualitat de I'aire.
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Amb tot, el present Pla d’acci6 per la millora de la qualitat de I'aire de Terrassa inclou un total de
29 mesures, les quals es troben classificades en 5 eixos diferenciats.

e Eix 1. Mesures relacionades amb el model urba i de mobilitat: 13 mesures.

e Eix 2. Mesures de reduccio de les emissions dels serveis municipals: 3 mesures.
e Eix 3. Mesures de reduccio de les emissions dels sectors productius: 5 mesures.
e Eix 4. Mesures de divulgacio i sensibilitzacio ciutadana: 3 mesures.

e Eix 5. Mesures de gestio i seguiment de la qualitat de l'aire: 5 mesures.

Aquests eixos responen als diferents sectors que, segons l'inventari realitzat i 'estudi dels nivells
d’'immissions i impacte en la poblacid, tenen una implicacid especial en la qualitat de l'aire del
municipi i, a tal efecte, les accions plantejades pretenen la reduccio de les emissions associades,
per tant, la reducci6 de la poblacié exposada.

Cada eix es descriu en el seu apartat corresponent, en el que s’hi detallen les accions que hi
conté i posteriorment es recullen les fitxes descriptives d’aquestes.

Eix 1. Mesures relacionades amb el model urba i de mobilitat

1.1. Impuls de la xarxa de vianants
1.2. Adequacié i ampliacié de la xarxa ciclable urbana i interurbana

1.3. Millora del servei del transport public i renovacié progressiva de la flota d’autobusos per
vehicles de baixes emissions

1.4. Implementacié d’aparcaments dissuasius per fomentar l'intercanvi modal a les principals
estacions de transport public

1.5. Foment d’'un model de distribucio urbana de mercaderies més sostenible

1.6. Pacificacio dels entorns escolars i els centres de concentracio de poblacié vulnerable
1.7. Mobilitat privada de baixes emissions i col-laborativa

1.8. Desenvolupament de la infraestructura pel vehicle eléctric

1.9. Seguiment de la implementacio de la ZBE i dels seus efectes

1.10. Foment i difusio dels Plans de Desplacament d’ Empresa

1.11. Actualitzaci6 i implementacié del Pla de desplagcament propi de I'Ajuntament i dels
equipaments municipals

1.12. Incorporacié de criteris de qualitat de I'aire en la revisié del Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible

1.13. Incorporacio de criteris de qualitat de l'aire en les planificacions municipals

Eix 2. Mesures de reducci6 de les emissions dels serveis municipals

2.1. Seguiment dels requisits ambientals en les licitacions i serveis de I'Ajuntament
2.2. Seguiment dels criteris ambientals en flotes propies i concessionaries municipals

2.3. Eliminacié del plastic d’'un sol Us i altres materials contaminants en equipaments i
activitats municipals
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Eix 3. Mesures de reduccio de les emissions dels sectors productius

3.1. Foment de les bones practiques en les activitats de construccio
3.2. Seguiment de la implantacié de fonts renovables a les activitats
3.3. Seguiment i coordinacio per a la reduccioé de molésties d'olors causades per les activitats

3.4. Foment de la substitucié de calderes de biomassa obsoletes per sistemes de menors
emissions de particules

3.5. Participacio en les iniciatives del projecte Vallés Circular

Eix 4. Mesures de divulgacio i sensibilitzacié ciutadana

4.1. Incorporacio d’activitats educatives sobre la qualitat de I'aire a programes municipals
d’educacio

4.2. Accions de conscienciacio a la ciutadania sobre la qualitat de l'aire i la salut

4.3 Foment de I'accés a peu i amb bicicleta a I'entorn natural

Eix 5. Mesures de gestid i seguiment de la qualitat de I'aire

5.1. Seguiment i coordinacié a administracions supramunicipals competents en la millora de
la qualitat de I'aire

5.2. Seguiment i actualitzacié del protocol d’actuacié en cas d’episodi ambiental de
contaminacio

5.3. Campanyes municipals de monitoritzacio de la qualitat de I'aire
5.4. Reforg del sistema de seguiment del PMQA i la coordinacié a nivell supramunicipal

5.5. Instancia a la Generalitat per a la dotacié d'un punt de mesura de BaP i PM2,5

Cal esmentar que la present proposta d’actuacions ha estat fruit d’'un procés d’analisi, treball i
consens entre la Comissié Técnica de Seguiment del Pla, i ha contemplat les propostes dels
principals instruments de planificacié amb impacte sobre la qualitat de 'aire (com el PMUS), aixi
com les aportacions recollides al procés de participacio ciutadana impulsat a I'estiu de 2025.
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6.1.2. Mesures relacionades amb el model urba i de mobilitat

La mobilitat és un dels sectors amb major impacte en la qualitat de I'aire del municipi, tot i que la
seva gestid s’aborda principalment a través d’un instrument especific com el Pla de Mobilitat
Urbana Sostenible (PMUS).

En aquest bloc, es recullen accions que pretenen millorar la seguretat i accessibilitat de la
mobilitat activa, aixi com contemplar la qualitat de l'aire dins dels principals instruments de
planificacié del municipi.

Aixi mateix, aquest bloc pretén incidir en la mobilitat privada, tant de la ciutadania com d’activitats
empresarials, per tal d’evitar-ne o reduir-ne les emissions associades.

En conjunt, aquest eix es desplega a través de 13 accions i ho desenvolupa el PMUS:

Eix 1. Mesures relacionades amb el model urba i de mobilitat

1.1. Impuls de la xarxa de vianants
1.2. Adequacio i ampliacio de la xarxa ciclable urbana i interurbana

1.3. Millora del servei del transport public i renovacié progressiva de la flota d’autobusos per
vehicles de baixes emissions

1.4. Implementacié d’aparcaments dissuasius per fomentar l'intercanvi modal a les principals
estacions de transport public

1.5. Foment d’un model de distribucié urbana de mercaderies més sostenible

1.6. Pacificacio dels entorns escolars i els centres de concentracio de poblacié vulnerable
1.7. Mobilitat privada de baixes emissions i col-laborativa

1.8. Desenvolupament de la infraestructura pel vehicle eléctric

1.9. Seguiment de la implementaci6 de la ZBE i dels seus efectes

1.10. Foment i difusié dels Plans de Desplacament d’ Empresa

1.11. Actualitzacié i implementacié del Pla de desplagament propi de I'Ajuntament i dels
equipaments municipals

1.12. Incorporacié de criteris de qualitat de I'aire en la revisié del Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible
1.13. Incorporacio de criteris de qualitat de l'aire en les planificacions municipals
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MESURES RELACIONADES AMB EL MODEL URBA | DE MOBILITAT

1.1 Impuls de la xarxa de vianants

La mobilitat a peu és un dels pilars fonamentals per avangar cap a una
ciutat més saludable, sostenible i segura. A Terrassa, els modes no
motoritzats representen una elevada quota dins dels desplagaments
interns (d’entre el 39% i el 66%, segons el districte), perd en els darrers
anys, aquesta quota s’ha reduit en relacié als desplagaments en dia
feiner. En concret, segons dades de 'EMEF, la mobilitat a peu s’ha
reduit del 49% al 47% entre 2012 i 2023.

Si parlem de la distribucié de I'espai public de Terrassa, els resultats
mostren una continuitat respecte a les dades de 2016, observant-se
una assignaci6 del 36% de I'espai per a persones vianants i un 64%
per a vehicles. L'espai destinat a la mobilitat a peu —que inclou
voreres, carrers per als vianants i el parc de Vallparadis— ha
experimentat un increment lleu, superant un terg del total de I'espai
urba disponible

Tot i que el potencial de creixement dels desplagaments a peu creix, el repte de futur sera garantir les
condicions adequades de seguretat, accessibilitat, confort i qualitat de I'aire, amb I'objectiu d’augmentar
la quota de desplagaments a peu.

En aquest marc, Terrassa ha fet passos significatius com:

e Declaracio de “Ciutat 30”.

e Creacio de noves arees de persones vianants: Vapor Gran, Passeig, Vapor Ventallo i I'ampliacio
de l'area actual de l'illa per als vianants, que passara a denominar-se Plaga Vella.

e Projectes de millora de la mobilitat per als vianants en els barris de Ca Palet, Sant Lloreng i Roc
Blanc.

e Millora d'encreuaments, passos per als vianants i ampliacié de passadissos per als vianants en
diferents districtes de la ciutat.

e Millora de les voreres.

Un cop avaluada la feina feta, es presenten nous reptes de futur com:

e Millorar la connexié a peu de manera comoda i directa, des dels barris més periférics i
poligons d’activitat econdmica als principals centres de serveis (educatius, sanitaris, comercials,
culturals...).

o Treballar per garantir I'accessibilitat universal, amb itineraris adaptats a persones amb
mobilitat reduida, eliminacié de barreres arquitectoniques i paviments adequats.

¢ Implementar més seguretat viaria, com -per exemple- la millora dels passos de vianants, fent-
los més accessibles i garantint una il-luminacié optima, aixi com definir espais prioritaris per a
vianants en entorns sensibles.

e Adequar aquesta xarxa de vianants amb zones d’estada, arbrat i ombra, bancs i espais de
qualitat que facin el caminar una experiéncia agradable.

Per a tal fet es proposa 'elaboracié d’un estudi de la xarxa principal de vianants, amb especial emfasi
en I'Avinguda del Vallés i d’altres vies que actualment disposen de barreres fisiques, com la Ronda de
Ponent o 'Avinguda Bejar.
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Aixi mateix, ja es preveu 'ampliacié en superficie de les zones de vianants, principalment enfocada a
carrers de menys de 7 metres d'amplada entre faganes i la resta de carrers que no compleixin
estrictament el codi d’accessibilitat, que passarien a ser de plataforma plana.

Es preveuen també accions complementaries com I'eliminacié d’aparcament o el redimensionament
de carrils de circulacié per guanyar espai per a vianants, o la implantacié de corredors verds i eixos
renaturalitzats.

Finalment, es preveu impulsar un Pla de millora de la senyalitzacié de vianants, partint d’'un estudi de
sobre la xarxa principal de vianants / arees de vianants i també en el pas a pas de la ciutat.

Sera important complementar aquestes mesures amb campanyes de sensibilitzacio, tallers educatius i la
incorporacié d’eines digitals (mapes interactius, apps de rutes segures...) que permetin a la ciutadania
identificar els itineraris Optims i percebre la mobilitat activa com 'opcié més senzilla i atractiva.

Objectius

e Millorar la seguretat, accessibilitat i connectivitat de la xarxa de vianants.

Indicadors Dades de la mesura

e Augment de la quota de mode no e Prioritat: Alta
motoritzat (Si/No) e Termini d'implementacio: 2026-2031

¢ Nre. de projectes de millora de la xarxade e Autoritat responsable: Servei de Mobilitat
vianants e Altres serveis o ens implicats: Servei de Medi

Ambient, Servei d’'Urbanisme

Cost total previst: -

¢ Interrelacié amb altres plans: PMUS
o Exemples d’aplicacions:

Estalvi d’emissions .

No quantificable.
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MESURES RELACIONADES AMB EL MODEL URBA | DE MOBILITAT

1.2 Adequacio i ampliacio de la xarxa ciclable urbana i interurbana

La bicicleta és un mode de transport clau per a la transicié cap a una mobilitat més saludable i sostenible,
que contribueixi a la millora de la qualitat de I'aire.

A Terrassa, l'orografia i la compacitat urbana ofereixen condicions favorables per fomentar I'is quotidia
de la bicicleta. Tot i aix0, la xarxa ciclable actual presenta discontinuitats, manca de connectivitat i trams
amb condicions de seguretat insuficients, especialment en les connexions entre barris i a nivell i interurba.
Aixi també, tot sovint manquen infraestructures per a que els itineraris ciclistes es desenvolupin en
condicions saludables, ja que aquests s’integren dins o propers a la xarxa viaria, sense prou elements de
separacio, provocant que els ciclistes respirin un aire més contaminat del desitjable en els seus trajectes.

Per continuar adequant i ampliant de la xarxa ciclable urbana i interurbana de Terrassa, i amb l'objectiu
de consolidar la bicicleta com a mode de transport quotidia, sostenible, saludable i segur, es proposen
les seguents actuacions:

¢ Implantar la xarxa d’itineraris principals: Creacié de carrils bici segregats en els eixos amb
major demanda potencial, seguint les tipologies funcionals definides al PMUS (carril segregat,
vorera bici, convivéncia amb bus o vianants), tot garantint la continuitat i la seguretat en els
encreuaments, amb senyalitzacié especifica i prioritat de pas. També es facilitara la intermodalitat
i els desplagaments entre municipis alhora que es dona accés a I'entorn natural (anella verda).
Es vetllara per a qué el tragat de la xarxa no coincideixi amb la xarxa viaria primaria, excepte si
disposa d’'un recorregut segregat i unes bones condicions de seguretat. En la mesura del
possible, s’integraran elements de separacié entre la calgada i els carrils bici, preferiblement
infraestructura verda.

¢ Condicionar la resta de la xarxa ciclable: Es reforcara la senyalitzacié i la visibilitat de la xarxa
ciclable complementaria (principalment zones 30) per garantir la convivéncia segura entre
bicicletes i vehicles motoritzats. Es milloraran els accessos a equipaments educatius, esportius i
comercials, i es corregiran discontinuitats detectades a la diagnosi del PMUS.

¢ Impulsar la xarxa de carrils bici intermunicipals: Es promoura finalitzar la construccié de
carrils bici intermunicipals en coordinaci6 amb el Consell Comarcal i els municipis veins
(especialment el de Sabadell, prioritzant els eixos amb major potencial de mobilitat quotidiana,
com el trajecte paral-lel a la N-150 que connecta amb I'Hospital de Terrassa), aixi com revisar
'adequacid d’aquells carrils bici de connexié amb d’altres municipis ja en funcionament (Rubi,
Matadepera, Sant Quirze del Vallés, Viladecavalls... aquest darrer inaugurat al novembre de
2025, el qual ressegueix de manera segregada el tracat de la C-58). En molts casos I'’Ajuntament
de Terrassa no és el titular de la via, per la qual cosa, caldra instar a les administracions
competents a realitzar les accions necessaries per desenvolupar la xarxa d'itineraris per a
bicicletes supramunicipals citades anteriorment que connecten amb el municipi de Terrassa.

En aquest sentit, es preveu definir un Pla Director de la Bicicleta que esdevingui el marc per a impulsar
una estratégia integral de millora i promocié de I'iis de la bicicleta a Terrassa.

Objectius

e Millorar la connectivitat i seguretat de la xarxa ciclable urbana i interurbana.
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Indicadors

e Km de carrils bici urbans i interurbans
¢ Quota de desplagaments intermunicipals
en bicicleta

Estalvi d’emissions

Estimant una substituci6 modal del 5%,
s’obtindria un estalvi d’emissions aproximat de:

. 0,0165 t/any NOX
. 0,0011 t/any PM10

Dades de la mesura

Prioritat: Alta

Termini d’'implementacio: 2026-2031
Autoritat responsable: Servei de Mobilitat
Altres serveis o ens implicats: Servei
d’'Urbanisme, Serveis de Medi Ambient
Cost total previst: -

Interrelacié amb altres plans: PMUS
Exemples d’aplicacions: -
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MESURES RELACIONADES AMB EL MODEL URBA | DE MOBILITAT

1.3

El transport public urba és un element clau per reduir la
dependéncia del vehicle privat i, per tant, les emissions de
contaminants atmosférics com els Oxids de nitrogen i les
particules fines.

Terrassa compta amb una xarxa d’autobusos urbans
desplegada mitjangant 16 linies, 14 de les quals ofereixen

Millora del servei del transport public i renovacié progressiva de la flota d’autobusos
per vehicles de baixes emissions

TP, HIBRIDS
un servei diari. La flota actual compta amb 71 vehicles, dels &= gy Millaen N -
quals 43 son hibrids (60%), 2 sén eléctrics (3%), i 26 sén

vehicles convencionals diésel (37%).

Malgrat aquesta flota s’ha anat renovant progressivament, encara té una edat mitjana elevada i una part
significativa dels vehicles no compleixen els estandards ambientals més exigents. Segons el PMUS 2021-
2026, les emissions generades per la xarxa d’autobusos de Terrassa sén de 31,38 tones de NOx i 0,58
tones de PM10 anuals, fet que justifica la necessitat urgent de renovacioé tecnologica.

Aixi mateix, la flota encara presenta limitacions en termes de velocitat comercial, fiabilitat, accessibilitat i
confort, que dificulten la seva competitivitat respecte al vehicle privat.

En aquest sentit es preveu aprovar la nova concessio per al servei d’autobus urba, en la qual es
contemplaran millores de la xarxa i de gesti6 del servei:

Ampliar progressivament la xarxa de carrils bus: amb nous trams de carril bus en eixos amb
alta demanda i congesti6 (p.ex: 'Hospital de Terrassa, com a demanda ciutadana), prioritzant la
fluidesa i la fiabilitat del servei, i especialment 'accés. Es destaca el projecte de bus rapid BRCAT
entre Terrassa-Sabadell que ja s’esta desenvolupant per part de la Generalitat, el qual donara
servei -entre d’altres- a la zona de I'Hospital de Terrassa.

Millorar la velocitat comercial: optimitzacié de la regulacié semaforica, eliminacié de parades
redundants, implantacié de parades dobles i sistemes de prioritzacié semaforica per a autobusos,
etc.

Millorar la gesti6é del servei, la informacié i comunicacié amb els usuaris: millora de la
digitalitzacié del servei, de la comunicacié interna entre operadors, instal-lacié de panells
d’informacio variable, pantalles TFT als vehicles, codis QR a les parades, millora de l'app i
preséncia a xarxes socials.

Millorar I’accessibilitat a les parades: adaptacio de les parades amb plataformes accessibles,
guals, senyalitzaci6 i eliminacié d’obstacles.

Implantar millores per a col-lectius amb discapacitat: ampliacié de voreres, construccié de
plataformes d’accés a lautobus, incorporacié de rampes dobles, supressié d’obstacles, i
construccié de guals als passos de vianants de I'entorn immediat de la parada, entre d’altres.

Renovar progressivament la flota: substitucié de vehicles antics per autobusos hibrids i
eléctrics, amb criteris ambientals i d’eficiéncia energética.

Fomentar la intermodalitat: millora de la connexié entre modes, aparcaments tancats per a
bicicletes a les estacions, senyalitzacié dels intercanviadors, etc.
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Objectius

e  Afavorir el canvi modal del vehicle privat al transport public.
¢ Reduir progressivament les emissions associades al transport public.

Indicadors Dades de la mesura

e Km. de xarxa de d’autobus. e Prioritat: Alta

e Velocitat comercial de la xarxa. e Termini d'implementacio: 2026-2031

¢ Quota modal en transport public e Autoritat responsable: Servei de Mobilitat

e Altres serveis o ens implicats: Serveis de Medi
Ambient, Servei d’Urbanisme
Estalvi d’emissions e Cost total previst: -
¢ Interrelacié amb altres plans: PMUS

E | "aplicaci D -
No quantificable. * xemples d’aplicacions
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MESURES RELACIONADES AMB EL MODEL URBA | DE MOBILITAT

14 Implementacié d’aparcaments dissuasius per fomentar I'intercanvi modal a les
: principals estacions de transport public

Una alternativa clau per reduir I's del vehicle privat
en els desplagcaments interurbans és la implantacié
d'una xarxa d’aparcaments d'intercanvi modal, o
Park&Ride (P&R).

Es tracta d’'aparcaments dissuasius que permeten
que persones residents en zones de baixa densitat o
allunyades del transport public puguin accedir-hi
facilment i completar la part principal del viatge en
transport col-lectiu, contribuint a la reducci6
d’emissions contaminants i acustiques i a una menor
congestio viaria.

Generalment, aquests aparcaments solen estar situats prop d’estacions d’autobuds o ferrocarril per a
facilitar el transbord, creant bescanviadors que fomenten la intermodalitat entre transport privat i public.
Aixi, els P&R fomenten la intermodalitat, redueixen els temps de desplagament en hores punta i
contribueixen a disminuir la contaminacié atmosférica i acustica, aixi com altres externalitats negatives
del transit.

Actualment Terrassa disposa d’'un Park&Ride a l'estaci6 de FGC Terrassa Nacions Unides, el qual
compta amb 175 places d’aparcament, integrant places per a persones amb mobilitat reduida i punts de
recarrega per a vehicles eléctrics, i es troba actiu 7 dies a la setmana durant les 24 hores del dia. Tot i
aixo, caldria estudiar la viabilitat per implementar nous P&R a d’altres punts del municipi amb connexié
amb transport public i potencial demanda, com I'Estacié Terrassa Est (FGC), 'Estacié Terrassa Rambla
(FGC), la Zona nord — voltants de I'Hospital de Terrassa, o la Zona sud — voltants de Parc Vallés / Av.
Textil.

En aquest sentit, cal esmentar que es preveu I'impuls d’un Pla Director d’Aparcaments al municipi,
dins del qual ja es contemplen possibles ubicacions per nous Park&Ride a les estacions de FGC de Les
Fonts (reconversié d’una part de 'aparcament actual) i Terrassa Est (a la part nord de les vies).

Aixi doncs, es proposa I'estudi d’implantacié de P&R, prioritzant els corredors d’accés a Barcelona,
on la pressi6é de la mobilitat pendular és més gran, perd també cal considerar la mobilitat bidireccional
entre municipis, ambit on el vehicle privat encara té una preséncia molt elevada.

Segons el Pla Director Urbanistic, els P&R han de localitzar-se en punts amb una demanda potencial
suficient, una cobertura poblacional d’entre 500 m i 10 km respecte estacions de transport public, i unes
condicions de competitivitat que facin atractiu el transbord en relacié amb el vehicle privat.

Els nous aparcaments, aixi com la millora dels ja existents, hauran de complir uns criteris basics de
qualitat per incentivar I'Us:

e Assegurar una bona il-luminacié, vigilancia, seguretat viaria i accessos segurs per a
vianants i bicicletes.

e Afavorir I'accessibilitat i visibilitat: connexions clares, senyalitzacié optima, entorns adaptats
a persones amb mobilitat reduida i places reservades properes als accessos.

e Prioritzar punts amb fluxos elevats de mobilitat, sense oblidar arees perifériques on la
connexio tren-bus pot tenir un paper estructurant.
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Objectius

e Reduir I'is del vehicle privat mitjangant aparcaments d’intercanvi modal.

Indicadors

e Nombre de P&R establerts

Estalvi d’emissions

A concretar segons el volum potencial
d’'usuaris dels aparcaments.

Dades de la mesura

Prioritat: Mitja

Termini d’'implementacio: 2027-2031
Autoritat responsable: Serveis de Mobilitat
Altres serveis o ens implicats: Serveis de Medi
Ambient, Servei d’'Urbanisme, AMB, ATM de
Barcelona, FGC.

Cost total previst: A concretar segons I'espai a
implementar els aparcaments.

Interrelacié amb altres plans: PMUS
Exemples d’aplicacions: Aparcaments
d’intercanvi P+R de TAMB
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1.5 Foment d’un model de distribucio urbana de mercaderies més sostenible

L’impacte ambiental del transport de mercaderies per
carretera a Catalunya és especialment significatiu, ja que
en entorns urbans representa aproximadament un 25%
del transit rodat i genera entre el 20% i el 30% de la
contaminacio associada al transit.

Cal entendre que la distribucié urbana de mercaderies
(DUM) és clau per al funcionament de [lactivitat
econdmica de les ciutats, perd alhora genera
externalitats que han augmentat amb el creixement del
comerg electronic, fet que ha transformat profundament
la logistica urbana. Aixi, es proposa abordar aquest repte

des de dues vessants principals:

Elaborar un Pla local de distribucié urbana de mercaderies sostenible: basat en un estudi
de les necessitats dels col-lectius de logistica i transport, per tal d’establir els criteris per dur a
terme aquesta activitat de manera més eficient i menys contaminant. En aquest, es contemplara
la implantacié de plataformes de distribucié d’dltima milla, i hubs de distribucié de mercaderies
(fomentant el repartiment amb carretons a peu en els trajectes més curts i amb ciclologistica en
els trajectes més llargs) i guixetes intelligents integrats a la xarxa d’aparcaments tancats;
aquestes solucions oferirien horaris amplis per a la recollida directa per part dels usuaris, reduint
els desplacaments a domicili i, en consequéncia, les emissions i la congestié urbana.

Millorar la gestio i control de la distribucié urbana de mercaderies (DUM): a través d’'una
plataforma digital per a la gesti6 i control de I'estacionament regulat a les zones DUM. Mitjangant
una app, les persones usuaries podrien notificar l'inici i el final de I'estacionament a la zona
regulada, aixi com coneixer I'estat d’ocupacié estimada de les zones regulades; al seu torn,
permetria als vigilants municipals el control del compliment adequat del seu Us i la tramesa de
les propostes de denuncies per infraccions en I'estacionament de forma automatica a la policia
local de Terrassa.

Fomentar el transport de mercaderies amb vehicles energéticament eficients: Per afavorir
una transicié cap a flotes DUM més sostenibles, es promoura la substitucié dels vehicles més
contaminants per d’altres amb baix consum energétic i reduides emissions locals. Per a tal fet,
es promouran iniciatives com el Distintiu de Garantia de Qualitat Ambiental (promogut per la
DGCCQA), un sistema oficial d’etiquetatge ecoldgic que acredita productes, serveis i gestions
empresarials que compleixen criteris ambientals estrictes, i que pot ser clau en 'ambientalitzacio
del transport de mercaderies.

Objectius

Reduir les externalitats de la distribucié urbana de mercaderies.

Indicadors Dades de la mesura

113



e Disposicié d’'un Pla local de distribucié e Prioritat: Mitja
urbana de mercaderies sostenible (Si/No) ¢ Termini d’implementacio: 2026-2031

e Plataforma digital per a la gestio i control e Autoritat responsable: Servei de Mobilitat

de I'estacionament regulat DUM (Si/No) e Altres serveis o ens implicats: Serveis de Medi
e Nre. dempreses de distribucié de Ambient

mercaderies amb distintiu ambiental e Cost total previst: 15.000€ per a I'estudi

¢ Interrelacié amb altres plans: PMUS
e Exemples d’aplicacions: Estratégia DUM

e
Estalvi d’emissions Barcelona

No quantificable.
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16 Pacificacié6 dels entorns escolars i els centres de concentracié de poblacié
: vulnerable

Un aspecte clau dins 'ambit de la mobilitat urbana és la mobilitat
escolar, ja que els desplagaments diaris a centres educatius
concentren un volum alt de viatges i tenen un gran impacte en la
congestid, la seguretat viaria i la qualitat de l'aire. A més, els
infants son especialment vulnerables als efectes de la
contaminacié atmosferica, ja que el seu sistema respiratori
encara esta en desenvolupament i solen estar exposats a nivells
elevats de contaminants durant les hores punta.

En aquest sentit, es proposen una seérie de mesures per
fomentar uns desplagcaments més sostenibles, baixos en
emissions, autbnoms i segurs per anar i tornar de I'escola:

A LRV

e Continuar desplegant i millorant la xarxa de camins escolars, optimitzant la seguretat amb
senyalitzacié i millores urbanistiques que permetin a infants i families arribar a peu o amb bicicleta
amb seguretat.

¢ Pacificar els entorns escolars, a partir de mesures diverses com la reordenacié dels accessos,
interseccions i supressio de barreres, 'ampliacié de I'espai destinat a la mobilitat i estanga de
vianants, la moderacio del transit, la renaturalitzacio dels espais, la instal-lacié d’ombra i mobiliari
urba, i Faugment del temps del semafor de vianants. Es preveu realitzar un estudi d'analisi de les
diferents escoles (Enxaneta, Franga, La Roda, El Vapor, El Valles, Escola Pia, Institut Escola
Pere Viver, Col-legi Mare de Déu del Carme i Llar d'Infants Nuria) per tal de prioritzar actuacions
concretes en cada cas.

¢ Impulsar el “Bicibus” escolar: aprofitant 'orografia amable de Terrassa, I'Ajuntament pot
promocionar i fer suport a suport a les families i entitats locals en l'organitzacio de rutes segures
i col-lectives en bicicleta fins als centres educatius.

Aquest conjunt de mesures no només contribuira a reduir el transit i les emissions contaminants, sin6 que
també millorara la salut publica, la cohesié social i la qualitat de vida a la ciutat. A més, fomentara un
canvi cultural, especialment entre la poblaci®6 més jove, consolidant habits de mobilitat activa i
responsable.

Tanmateix, la pacificacié no ha de limitar-se als entorns escolars. També és fonamental actuar sobre
els centres de concentracié de poblacié vulnerable, com ara centres de salut, residéncies de gent
gran, centres de dia, hospitals, equipaments sociosanitaris i d’altres equipaments (especialment el CAP
Terrassa Nord, el CAP Sant Llatzer i la Piscina Municipal La Maurina).

Les persones grans, les que pateixen malalties croniques i les que tenen el sistema immunitari
compromeés son especialment sensibles als efectes de la contaminacié atmosférica. Per aquest motiu, es
proposa identificar aquests espais al mapa urba i prioritzar-hi actuacions de reduccié del transit motoritzat,
millora de la qualitat de 'aire, ampliacié de zones verdes i creacio d'itineraris segurs i accessibles per a
vianants. Aquestes intervencions contribuiran a protegir la salut de les persones més vulnerables i a fer
de Terrassa una ciutat més inclusiva i saludable.

Finalment, sera important complementar aquestes mesures amb campanyes de sensibilitzacio, tallers
educatius i la incorporacio d’eines digitals (mapes interactius, apps de rutes segures...) que permetin a la
ciutadania identificar els itineraris dptims i percebre la mobilitat activa com I'opcié més senzilla, segura i
atractiva.
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Objectius

e Millorar la seguretat, accessibilitat i connectivitat de la xarxa de vianants, especialment als entorns
dels centres escolars i d’altres centres de concentracié de poblacié vulnerable

Indicadors

e Longitud de vies pacificades

Estalvi d’emissions

No quantificable.

Dades de la mesura

Prioritat: Alta

Termini d’'implementacio: 2026-2031
Autoritat responsable: Servei de Policia
Municipal, Servei de Via publica

Altres serveis o ens implicats: Serveis de Medi
Ambient, Servei de Mobilitat, Servei
d’'Urbanisme, AFAs

Cost total previst: estimacio d’'uns 5.000 -
10.000 € per intervencions de senyalitzacio (per
centre)

Interrelacié amb altres plans: PMUS
Exemples d’aplicacions: Camins segurs de
Blanes
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1.7 Mobilitat privada de baixes emissions i col-laborativa

La reduccio de la contaminacié atmosférica i del transit urba
passa també per fomentar nous models de mobilitat entre
la ciutadania, la qual a Terrassa es mou en vehicle privat en
un percentatge significatiu a nivell intern (entre el 24% i el
50%, segons districte) i molt significatiu a nivell extern (entre
el 42% en els desplagcaments a Barcelona, i el 88% en la
resta de municipis del SIMMB).

Per tal d'avancar cap a un model de mobilitat privada menys = e v
contaminant i eficient, es proposen 2 actuacions: » =

Desplegament de sistemes de mobilitat col-laborativa (carpooling y carsharing)

Es proposa promoure I'is de plataformes i aplicacions que permetin compartir vehicles en desplagaments
habituals, especialment en trajectes laborals i escolars. Aixo contribuira a reduir el nombre de vehicles en
circulacio, disminuint les emissions de contaminants i la congestio viaria. Per a tal fet es preveu:

e Donar visibilitat i facilitar I'accés a plataformes de mobilitat col-laborativa ja existents i amb
vehicles disponibles al municipi (p.ex: Som Mobilitat).

e Desenvolupar campanyes de sensibilitzacié per incrementar la participacié i I'eficacia
d’aquests sistemes.

Promocié6 de I'tiis de vehicles eficients i menys contaminants

Paral-lelament, sera important impulsar la transicié cap a un parc de vehicles més eficient i de menor
impacte ambiental, en que guanyin pes els vehicles eléctrics, hibrids i d’altres tecnologies amb baixes
emissions. Aixd inclou mesures de suport com:

¢ Instal-lar més punts de recarrega publica i facilitar informacié sobre els punts de recarrega
privats d’'us public.

o Oferir bonificacions fiscals a vehicles eficients i de baixes emissions (p.ex: en 'impost de
vehicles de traccié mecanica -IVTM-).

Objectius

e Fomentar la mobilitat col-laborativa en vehicle privat.
e Avangcar cap un parc de vehicle més eficient i de baixes emissions.

Indicadors Dades de la mesura

e Plataformes de carpooling y carsharing e Prioritat: Mitja
actives al municipi (Si/No) e Termini d'implementacio: 2026-2031

e Percentatge de vehicles ECO i ZERO. e Autoritat responsable: Servei de Mobilitat

e Nre. de punts de recarrega privats e Altres serveis o ens implicats: Serveis de Medi
d’accés public censats Ambient, operadors de carpooling i carsharing
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e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu
Estalvi d’emissions ¢ Interrelacié amb altres plans: PMUS
o Exemples d’aplicacions: -

No quantificable.
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1.8 Desenvolupament de la infraestructura pel vehicle eléctric

El foment del vehicle eléctric és una de les prioritats per
avangar en la transicié ecologica, aixi com per revertir gran
part de les externalitat de la circulaci6 de vehicles,
especialment pel que fa a la qualitat de 'aire i la salut de la
poblacio.

Aquesta prioritat de transicionar cap a un parc de vehicles
més eficient ja es recull a instruments normatius i de
planificacié de rellevancia, tals com el pdM 2020-2025, el
Pacte Nacional per a la Transicid6 Energética o la Llei
16/2017 del Canvi Climatic.

Tot i el creixement progressiu del parc de vehicles eléctrics (VE) i hibrids endollables, la seva penetracio
encara esta limitada per la percepcié de manca d’infraestructura de recarrega, la qual cosa genera el
fenomen conegut com a range anxiety (angoixa per autonomia).

Actualment els punts de recarrega (pdR) d'accés al public instal-lats per part de I'Ajuntament sén els
segulents:

e Aparcament Placa Progrés: 11 punts de recarrega lenta

e Aparcament Sant Leopold: 12 punts de recarrega lenta

e Aparcament Placa 1r de maig: 6 punts de recarrega lenta

e Aparcament Avinguda de Barcelona: 11 punts de recarrega lenta

e Aparcament Plaga de Lluis Companys: 11 punts de recarrega lenta

e Cementiri municipal: 2 punts de recarrega lenta

e Punt de recarrega rapida (de 50kW) per dues places, a la Ctra. Montcada, tocant la parada
de taxis davant I'estacié d’autobusos.

e Punt de recarrega rapida (de 50kW) per dues places, al C/ Mercuri, cantonada amb C/
Venus.

A banda dels punts instal-lats per part de I'Ajuntament, existeixen d’altres punts d'accés al public en
aparcaments de supermercats, estacions de tren i altres, els quals es poden consultar a plataformes com
Electromaps. Tot i aixi, pero, I'oferta actual de punts de recarrega (57) queda molt lluny de la previsié
d’aquells necessaris previstos al Pla estratégic del vehicle eléctric (PEVE) per al 2025 (130).

Cal considerar que amb la Ley 7/2021 de cambio climatico y transicion energética es preveu un
desplegament de pdR privats d’accés public a les Estacions de Servei, fet que millorara el rati.
Actualment, ja es compleix el rati 10VE/PdR que recomana la Directiva Europea EU 2014/94/UE, aixi
mateix, es proposa continuar fomentant els pdR privats d’accés public.

Tal i com apunta el PEVE, el sector public ha liderar un primer desplegament que trenqui la barrera de la
incertesa a no poder carregar i que impedeix que la ciutadania adquireixi VE En aquest sentit, a Terrassa
es preveu continuar desplegant una xarxa més robusta, equitativa i interoperable de punts de recarrega
que faci viable la substituci6 del vehicle de combusti6 per alternatives eléctriques.

Cal destacar, perd, que el consistori no s’encarregara de finangar tota la infraestructura necessaria, siné
que caldra la implicacié de I'ambit privat per a completar la xarxa amb infraestructura d’iniciativa privada
d’us public.

Per a tal fet cal vetllar per:
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o Oferir una cobertura territorial amplia i accessible, amb punts de recarrega situats en
espais facilment localitzables i propers a la xarxa viaria principal i als nuclis urbans. El PEVE
ja preveu un desplegament d’aquesta infraestructura en ubicacions especifiques de la ciutat.

e Garantir la interoperabilitat perqué les persones usuaries disposin d’informacio
actualitzada sobre la ubicacio i disponibilitat dels punts de recarrega.

Per tal d’accelerar el desplegament, 'lCAEN proporciona subvencions tant per a punts de recarrega
vinculada en habitatges, aparcaments publics i empreses, com per a punts publics de recarrega rapida i
semirapida. A més, el PQA-27 proposa establir 'obligacié d’instal-lar progressivament punts de recarrega
en les renovacions de contractes d’explotacié dels aparcaments publics existents.

Objectius

e Desplegar una infraestructura de recarrega per a vehicles eléctrics eficient i Optima.

Indicadors Dades de la mesura

¢ Nre. d'estacions de recarrega e Prioritat: Mitja

e Termini d'implementacio: 2026-2031

e Autoritat responsable: Egarvia

e Altres serveis o ens implicats: Serveis de Medi
Ambient, ICAEN, DIBA, Generalitat de Catalunya

o Cost total previst: Estimativament, entre 20.000
€ per estacio basica, i 400.000 per estacio de
recarrega rapida multimodal.

¢ Interrelacié amb altres plans: PMUS

e Exemples d’aplicacions: -

Estalvi d’emissions

No quantificable.
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1.9 Seguiment de la implementacio de la ZBE i dels seus efectes

Les Zones de Baixes Emissions (ZBE) so6n zones concretes dels municipi on —

s’apliquen restriccions d’accés als vehicles més contaminants. Aixi doncs, I'objectiu ZBE
basic que es vol aconseguir és reduir la mobilitat a la ciutat, disminuint el nombre
de vehicles que entren, surten i circulen per la ciutat, al mateix temps que els que
segueixin circulant ho facin amb el potencial contaminant més baix possible. També
s6n una manera de fomentar I'is de modes de transport més sostenibles i aconseguir

Excepte

T T
una millora de la qualitat de l'aire, I'espai public i, en definitiva, de la qualitat de vida 000 s
de |a CiUtadania ivehicl;s a:;:ritzals

Camera de

El 27 de desembre de 2022 es va aprovar el Reial Decret 1052/2022, que regula fridt

les ZBE en desplegament de l'article 14 de la Llei 7/2021, de canvi climatic i transicié energética,
defineix la obligacié d’elaborar una ZBE abans de que finalitzi 'any 2023 a tots els municipis de més
de 50.000 habitants i els de més de 20.000 habitants ubicats en zones de qualitat de I'aire (ZQA) amb
superacions. A més a més, també regula que les entitats locals han d’establir un sistema de
monitoratge i seguiment continu que permeti avaluar I'eficacia de les mesures adoptades i el grau
d’assoliment dels objectius establerts. Aquests aspectes queden reforgats en el Decret 132/2024, pel
qual s'aprova el Pla de qualitat de I'aire, horitzé 2027. L’objectiu principal d’aquest marc normatiu és
garantir el compliment dels valors limit de qualitat de I'aire establerts a la Directiva 2008/50/CE i a la
Directiva (UE) 2024/2881 del Parlament Europeu i del Consell.

En aquesta linia, ’Ajuntament de Terrassa va aprovar el passat 22 de mar¢ de 2024 I'ordenanga de la
Zona de Baixes Emissions (ZBE) de la ciutat. Després d’un periode transitori, en que la seva aplicacié
només va afectava als dies d’episodi ambiental per NO, la seva implantaci6 ha passat a ser
permanent de dilluns a divendres laborables de 7 a 20h, a partir de I'1 de maig de 2025; i amb efecte
sancionador a partir de desembre de 2025.

Per tal de continuar donant compliment al marc normatiu vigent, es preveu la implementacié d'un sistema
de monitoratge i sequiment més complet, que permeti:

e Mesurar les concentracions dels nivells de contaminants regulats (NO2, PM2,5, PM10) més
vinculats al transit, tant dins com fora de I'ambit de la ZBE.

e Analitzar el canvi en el parc circulant (reduccié progressiva de vehicles sense distintiu
ambiental o amb distintiu B), com a resultat de les restriccions d’accés.

o Estimar la disminucié d’emissions associada a la implantacié de la ZBE, a partir de models
d’inventari d’emissions locals i dades de transit.

e Correlacionar els resultats ambientals amb indicadors de mobilitat (intensitat mitjana diaria
de transit, ocupacié del transport public, us de la bicicleta o VMP, etc.).

Tot i que a l'inici de funcionament de la ZBE no es disposava d’estacié de monitoratge de qualitat de 'aire
dintre de 'area que constitueix la ZBE, des del Servei de Medi Ambient s’han realitzat campanyes de
mesurament indicatius de NO2 mitjangant captadors passius a dins i en zones contiglies de la ZBE
(possibilitat contemplada per el Reial Decret 1052/2022 concretament a I'Annex Il punt 1) per veure
I'evolucié d’aquest contaminant. Actualment, I’Ajuntament disposa de dades de estacions multiparametre
del programa RED.es i en un futur es disposaran de més estacions multiparametre cedides per IATM.

Pel que fa els indicadors de seguiment de qualitat de I'aire, i seguint la normativa estatal establerta sera
de seguiment de NO2 i particules (PM10 i PM2.5). Igualment, es recopilaran les dades recollides per tots
els agents implicats en la gestié de la ZBE amb I'objectiu de disposar d’un cataleg unificat d’'indicadors
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que faciliti el seguiment i la valoracié de I'impacte de la seva implantacid, i que s’ha de remetre una
avaluacio periodica establerta cada quatre anys.

Objectius

e Disposar d’informacié el més actualitzada que permeti avaluar I'eficacia de la implantacié de la
ZBE.
e Aplicar mesures correctores a partir dels resultats obtinguts durant el seguiment.

Indicadors Dades de la mesura

o Establiment d’'un sistema de monitoratge i e Prioritat: Alta
seguiment de la ZBE (Si/No) ¢ Termini d'implementacio: 2026-2028

e Elaboracié d’un informe periodic e Autoritat responsable: Servei de Mobilitat
d'avaluacio (Si/No). e Altres serveis o ens implicats: Serveis de Medi

Ambient, DIBA, DGCCQA, ATM
e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu
¢ Interrelacié amb altres plans: PMUS

o Exemples d’aplicacions: Informe de seguiment
ZBE Barcelona (2022)

Estalvi d’emissions

No aplica.
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1.10 Foment i difusi6 dels Plans de Desplagament d’Empresa

Els Plans de Desplagament d’Empresa (PDE) sén documents que

analitzen la mobilitat de la plantilla i dels visitants, proveidors i clients —

d’'una empresa, i proposen un conjunt d’accions per afavorir un model b’] P D E
de mobilitat més sostenible entre aquestes persones, fomentant la Pla de Desplagaments d'Empresa
mobilitat activa (tant a peu com en bicicleta) i el transport public i ATl ares de Barcelons
racionalitzant I'iis del vehicle privat.

L’objectiu perseguit és el de reduir les emissions contaminants i les externalitats negatives associades a
la mobilitat quotidiana en els desplacaments cap a aquests centres generadors de mobilitat (empreses,
poligons industrials, centres sanitaris, universitats, centres comercials, etc.).

Aquests plans promouen la mobilitat sostenible i segura, no només en els desplagaments in itinere (casa-
treball), sin6 també en els in labore (per motius laborals durant la jornada) i en els derivats de I'activitat
econdmica en general. La mobilitat laboral té un impacte ambiental molt rellevant i, per aixo, I'elaboracié
de PDE pot contribuir de manera significativa a reduir les emissions derivades de la mobilitat quotidiana.

D’acord amb el Pla Director de Mobilitat 2020-2025 (pdM) i amb T'article 12.1 del Decret 132/2024, de 30
de juliol, que aprova el Pla de qualitat de l'aire horitz6 2027, un centre de treball ha de dotar-se de PDE
en qualsevol dels casos seglents:

e Sité més de 500 persones treballadores propies o externes (independentment de la seva
ubicacio).

o Sité més de 250 persones treballadores (propies o externes) per torn (independentment de
la seva ubicacio).

e Siesta ubicada en una zona amb superacions (dels valors limit o objectiu de qualitat de I'aire)
i t&¢ més de 200 persones treballadors (propies o externes).

A més, els PDE sén requerits en diversos processos, com modificacions o nous planejaments urbanistics
subjectes a avaluaci6 ambiental estratégica i vinculats a activitats amb més de 200 persones
treballadores, renovacio o tramitacié en régim d’autoritzacié ambiental en zones amb superacions dels
valors legislats de qualitat de l'aire, o tramitacié de subvencions publiques de la Generalitat per a
I'elaboracié de PDE.

En aquest sentit, es proposa que I’Ajuntament promogui i fomenti I'’elaboracié de PDE, a través de
campanyes o accions comunicatives per a informar de I'obligatorietat d’elaborar aquests plans i difondre
les avantatges que comporta la seva redaccié i execucid. En aquest sentit, es proposa que I'Ajuntament
de Terrassa actui com a agent facilitador, promovent i informant sobre:

o Els beneficis ambientals, socials i econdémics de disposar d’un PDE.

e Els ajuts i subvencions disponibles, com ara la convocatoria de ’ATM per a empreses,
entitats d’economia social i solidaria, professionals i autonoms.

Aixi mateix, des de I'Ajuntament caldra vetllar i fer seguiment del correcte compliment de les obligacions
dels centres generadors de mobilitat que hagin de disposar de PDE

Objectius

e Promoure una mobilitat sostenible associada als centres generadors de mobilitat.

123


https://www.pap.hacienda.gob.es/bdnstrans/GE/ca/convocatorias/695330

e Oferir informacié als centres generadors de mobilitat per elaborar els seus propis PDE.

Indicadors Dades de la mesura

e Prioritat: Mitja

e Termini d'implementacio: 2026-2031

e Autoritat responsable: Serveis de Medi
Ambient

e Altres serveis o ens implicats: Servei de

Estalvi d’emissions Mobilitat, ATM

e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu

¢ Interrelacié amb altres plans: PMU, Pla

e Nre. de centres generadors de mobilitat
amb PDE aprovat
¢ Nre. d'empreses informades a tal efecte

Segons el Pla Director de la Mobilitat de la Director de Mobilitat 2020-2025 (pdM)

Regié Metropolitana de Barcelona (2020- « Exemples d’aplicacions: Informacio PDE ATM,
2025), els PDE han de complir els segtients FAQS Plans desplacament d'empresa (PDE)
objectius ambientals en referéncia a les DGCCQA

emissions:

- Reduccio de més del 6% d’emissions
de NOx.
- Reduccio de més del 13% de PM10.
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1.11 Actualitzacio i implementacio del Pla de desplagament propi de I'Ajuntament i dels
: equipaments municipals

D’acord amb el Pla Director de Mobilitat 2020-2025 (pdM) i
amb larticle 12.1 del Decret 132/2024, de 30 de juliol, que
aprova el Pla de qualitat de 'aire horitz6 2027, les empreses
amb més de 500 persones treballadores, o amb més de 200
persones treballadors ubicades en una zona amb
superacions, han de dotar-se d’'un PDE.

Es tracta d’'un instrument important per millorar la mobilitat
en 'ambit dels centres de treball i generadors de mobilitat,
promovent la utilitzacié dels modes de transport més sostenibles i segurs i un Us més racional del vehicle
privat motoritzat.

L’Ajuntament de Terrassa va elaborar el seu propi Pla de Desplacament d’Empresa (PDE) per al conjunt
de la plantilla de persones treballadores del consistori. Aquest instrument, perd, no es va acabar
d’'implementar de manera optima. En aquest sentit, es proposa I'actualitzacié del PDE de I’Ajuntament,
a partir d’'una nova diagnosi de la mobilitat associada a la seva activitat actual.

En relaci6 a la resta d’equipaments municipals -degut tant al seu volum de treballadors com al seu efecte
generador de mobilitat- sera interessant incorporar-los dins del PDE del consistori o bé incentivar-los a la
realitzacié dels seus propis PDE per tal de millorar la mobilitat d’accés als centres de treball d’empreses
municipals (TAigua, Foment de Terrassa, Eco-equip SAM, Funeraria...).

El fet de que I'Ajuntament disposi del seu propi PDE pot contribuir també al rol exemplificador de cara a
les empreses privades del municipi i incentivar-les a donar aquest pas per millorar la mobilitat i les seves
externalitats ambientals i de salut publica a Terrassa.

Objectius

e Promoure una mobilitat sostenible en la plantilla de 'Ajuntament i dels equipaments municipals.

Indicadors Dades de la mesura

Prioritat: Mitja
e Termini d’'implementacio: 2026
e Autoritat responsable: Servei de Mobilitat
e Altres serveis o ens implicats: Serveis de Medi
Estalvi d’emissions Ambient, Servei de Recursos Humans, Servei de
Patrimoni i Manteniment
o Cost total previst: 15.000 € per 'estudi.
Baix (pendent de determinar en funcié de les ¢ Interrelacié amb altres plans: PMUS, PAESC,
actuacions finalment incloses al PDE). PEVE, PASMQA.
e Exemples d’aplicacions: PDE Ajuntament de
Granollers

e Elaboraci6 del PDE de I'’Ajuntament de
Terrassa (Si/No)

125


https://vaicmobility.com/projecte/pla-de-desplacaments-de-granollers/
https://vaicmobility.com/projecte/pla-de-desplacaments-de-granollers/

MESURES RELACIONADES AMB EL MODEL URBA | DE MOBILITAT

112 Incorporacioé de criteris de qualitat de I’aire en la revisio del Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible

L’Ajuntament de Terrassa compta amb un Pla de Mobilitat Urbana Sostenible ccﬂ%
(PMUS) aprovat el juny de 2017, i en l'actualitat es troba immers en procés ‘ £5)
d’elaboracié d’un nou PMUS amb horitzé 2031. Les directrius de la UE recomanen MOBILITAT
I'elaboracié d’aquests tipus de plans com a instruments per abordar de manera - TERRASSA
integral multiples objectius, entre els quals els relatius a la sostenibilitat i, per tant, e 4’
de reduccio d'emissions generades. %&

Sera important, doncs, que el nou PMUS integri de manera explicita els criteris

de qualitat de I'aire, tot aprofitant les dades que ofereix la Xarxa de Vigilancia i Previsi6 de la
Contaminacié Atmosférica (XVPCA). L’objectiu haura de ser el de contribuir a 'assoliment dels objectius
de qualitat de l'aire establerts tant al Pla de Qualitat de I'Aire horitzd 2027, com a la Directiva (UE)
2024/2881 sobre la qualitat de I'aire ambient.

Per a tal fet, caldra fer un exercici d’alineament entre el PMUS i el present Pla de qualitat de I'aire.
Un primer pas per a aquest objectiu ha estat I'establiment d’'un mateix horitzé temporal per a ambdés
plans. A partir d’aqui, per garantir la coheréncia, caldra consensuar que el PMUS incorpori les mesures
que es proposen al Pla de qualitat de I'aire de Terrassa, aixi com definir indicadors comuns que permetin
fer seguiment de la contribucié de les mesures del Pla de mobilitat sostenible sobre la qualitat de l'aire
del municipi.

Un dels criteris més rellevants a contemplar al PMUS és la preséncia de superacions dels llindars de
contaminacié establerts per la legislacio vigent en estacions de mesurament fix. Aquestes estacions
hauran de servir de referéncia per orientar les mesures més restrictives o prioritaries en aquells punts del
municipi on la situacié ambiental és més compromesa.

Finalment, per fer efectives les sinergies i fer un seguiment i avaluacié de la contribucié del Pla de mobilitat
sostenible sobre la qualitat de I'aire al municipi, es proposa I'establiment d’'un érgan de coordinacié (Grup
Motor) format per personal técnic tant del Servei de Mobilitat, com del de Medi Ambient, que segueixi de
manera periddica 'avang de les mesures i dels seus resultats.

Objectius

e Alinear les mesures del nou PMUS amb les del Pla de qualitat de l'aire.
e Disposar d’indicadors de seguiment comuns entre ambdds plans.
e Fer seguiment i avaluar la contribucié del PMUS sobre la qualitat de I'aire al municipi.

Indicadors Dades de la mesura

¢ Definicid d’'un sistema d’indicadors

comuns entre el PMUS i el PMQA e Prioritat: Alta
(Si/No) e Termini d’'implementacié: 2026-2031
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e Seguiment i coordinacié periodica per part Autoritat responsable: Servei de Mobilitat
del Grup Motor (Si/No) e Altres serveis o ens implicats: Serveis de Medi
Ambient

e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu

¢ Interrelacié amb altres plans: PMUS

o Exemples d’aplicacions: -

Estalvi d’emissions

A quantificar en el marc del PMUS.
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1.13 Incorporacié de criteris de qualitat de I'aire en les planificacions municipals

La problematica de la qualitat de l'aire té un caracter transversal que es pot abordar des de diversos
ambits de la planificacié municipal, tant pel que fa a les causes que la provoquen com a les possibles
estratégies per reduir-la.

En aquest sentit, per garantir I'abordatge de la qualitat de l'aire en els diferents plans de
’Ajuntament, és crucial implicar al Servei de Medi Ambient per valorar la incidéncia sobre aquest vector
ambiental i plantejar possibles actuacions o enfocaments a contemplar.

A continuacié s’evidencien les relacions sinérgiques entre els instruments de planificacié que es
desenvolupen a nivell local i les mesures de millora de la qualitat de l'aire.

Planificacié urbanistica

El Pla de millora de la qualitat de I'aire Horitzd 2027, com a instrument de referéncia en I'abordatge de la
contaminacié atmosfeérica, contempla dins del seu Pla d’accié un bloc referit a “Actuacions de prevencié
en la planificacié territorial i urbanistica” (bloc 5). En concret, la mesura PU1 fa referencia explicita a la
intervencié en la planificacié per a reduir la contaminacié atmosférica, establint determinacions per a
diferents tipologies d’'instruments de planificacio, com és el cas dels PDU, POUM, i PMUS.

Aixi, es fa palés com el planejament urbanistic pot influir significativament en la qualitat de I'aire mitjangant
la configuracio dels desplagaments i I'is del sol. La prioritat primera ha de ser reduir la distancia mitjana
dels desplagaments, fomentant la proximitat urbana, a través de la localitzacié dels desenvolupaments,
la densitat i la barreja d’'usos. En segon lloc, cal afavorir un canvi modal cap a modes de transport més
sostenibles, mitjancant:

¢ Organitzacio de la xarxa de carrers per evitar que el transit de pas travessi zones residencials o
carrers locals, reservant-los per a desplagcaments de proximitat.

e Ubicar estratégicament els aparcaments respecte els principals punts d’origen i destinacié.

e Crear xarxes segures i accessibles per a modes no motoritzats.

e Preveure regulacions urbanistiques que afavoreixin espais publics atractius per a la mobilitat
sostenible.

En aquesta linia cal esmentar que, actualment, el consistori es troba en procés de revisié del POUM, pel
que és un bon moment per incorporar criteris de qualitat de I'aire. Cal dir que en aquestes revisions ja
s’estan incorporant prescripcions especifiques perqué tinguin en compte I'esmentat cané urba (amplada
i orientacid dels carrers) i l'algada dels edificis quan es presenten els projectes i respectar les
recomanacions de MTD durant les obres sobre la qualitat de I'aire, com la no generacié de pols en obres
o la reducci6 de velocitats de vehicles.

Remodelacié urbana

En operacions de remodelacié o renovacié de I'espai public, caldra incloure criteris d’'ambientalitzacio i
pacificacid, especialment en entorns amb poblacié vulnerable (escoles, hospitals, residéncies i
equipaments esportius).

Planificacio de la infraestructura verda i blava

La planificacié i consolidacié d’espais verds i blaus, incloent la naturalitzacio de rieres i 'Anella Verda, té
un paper clau en la millora de la qualitat de I'aire. La vegetacié contribueix a la depuracié de contaminants
i particules mitjangant el filtratge aerodinamic i la captacié directa, tot depenent de I'espécie, la maduresa,
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la disponibilitat de nutrients i la seva ubicaci6. Estratégies com l'increment del recobriment vegetal i la
plantacié d’arbusts sota les capgades dels arbres permeten augmentar la captura de contaminants sense
dificultar la dispersié natural de I'aire. A més, aquestes intervencions promouen connectivitat ecologica,
espais de recreacié saludable i beneficis sinérgics sobre la qualitat ambiental i el benestar de la
ciutadania.

PAESC i compromisos de mitigacio i adaptacio climatica

El Pla d’Accié per a 'Energia Sostenible i el Clima estableix objectius clars de reduccié d’emissions,
alineant les actuacions municipals amb el Pacte de les Alcaldies pel Clima i 'Energia i els objectius
europeus. Les accions contemplades en el PAESC contribueixen de manera indirecta a la millora de la
qualitat de l'aire local.

Pla de Reducci6 del Soroll (PRS)

Les mesures del PRS, especialment en zones tampd entre arees urbanitzades i properes a
infraestructures o zones industrials, tenen un efecte complementari en la reduccié de la contaminacio
atmosferica, atés que la pacificacié del transit disminueix les emissions. Actualment s’esta treballant amb
el nou PRS, amb les dades actualitzades del Mapa de soroll 2024.

Objectius

e Vetllar per abordar transversalment la qualitat de l'aire en la planificacié municipal.

Indicadors Dades de la mesura

e Nre. de plans o programes en qué e Prioritat: Baixa
s’'involucra al Servei de Medi Ambient per e Termini d’'implementaci6: 2026-2031
valorar la incidéncia en termes de qualitat e Autoritat responsable: Servei d’'Urbanisme,

de l'aire Servei d'Espais Verds
e Altres serveis o ens implicats: Servei de Medi
Ambient
Estalvi d’emissions e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu
¢ Interrelacié amb altres plans: POUM, PAESC,
PRS...
No aplica.

o Exemples d’aplicacions: -
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6.1.3. Mesures de reduccio de les emissions dels serveis municipals

Es important assumir i fer efectiu el rol exemplificador de I'administracié publica a 'hora de
promoure i catalitzar I'accio en els diferents agents que intervenen en I'estratégia de millora de la
qualitat de l'aire, tals com la ciutadania o el sector privat. Aixi mateix, reforga la imatge ciutadana
de l'organitzacié municipal.

Per aix0, I'objectiu d’aquest eix és aplicar mesures que serveixin per reduir les emissions
derivades dels serveis municipals o de I'activitat institucional al municipi.

Aquest eix es desenvolupa mitjancant les seguents 3 accions:

Eix 2. Mesures de reduccio de les emissions dels serveis municipals

2.1. Seguiment dels requisits ambientals en les licitacions i serveis de I'Ajuntament
2.2. Seguiment dels criteris ambientals en flotes propies i concessionaries municipals

2.3. Eliminacio del plastic d’'un sol Us i altres materials contaminants en equipaments i activitats
municipals
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MESURES DE REDUCCIO DE LES EMISSIONS DELS SERVEIS MUNICIPALS

21 Seguiment dels requisits ambientals en les licitacions i serveis de I’Ajuntament

L’Ajuntament de Terrassa ha incorporat criteris
ambientals en la contractacié publica, amb l'objectiu
d’avangar cap a un model més sostenible i alineat amb
els compromisos ambientals climatics locals i globals.

Aixi, es plantegen millores vinculades a les licitacions i
serveis de I'Ajuntament, que permeti:

e Mesurar el grau de compliment dels criteris
ambientals establerts.

¢ Identificar oportunitats de millora en futures
licitacions.

¢ Incrementar la transparéncia i la rendicié de
comptes davant la ciutadania.

En cas d’incompliment dels criteris establerts pels plecs, caldra preveure sancions 0 amonestacions als
responsables del servei contractat, si aixi ho contempla la normativa.

Objectius

e Avaluar i ampliar el grau de compliment dels criteris ambientals de les licitacions i serveis

subcontractats.
Indicadors Dades de la mesura
e Actualitzacié de criteris ambientals en les e Prioritat: Mitja
licitacions municipals (Si/No) e Termini d’implementacio: 2026-2031
e Autoritat responsable: Servei de Contractacié
e Altres serveis o ens implicats: Serveis de Medi
Estalvi d’emissions Ambient

e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu

¢ Interrelacié amb altres plans: -

¢ Exemples d’aplicacions: Guia de contractacio
publica ambiental de Barcelona

No quantificable.
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MESURES DE REDUCCIO DE LES EMISSIONS DELS SERVEIS MUNICIPALS

22 Seguiment dels criteris ambientals en flotes propies i concessionaries municipals

Les emissions generades per les flotes de vehicles de
I'Ajuntament i de les empreses concessionaries de serveis
municipals (transport urba, recollida de residus, neteja viaria,
manteniment d’espais verds, etc.) no es poden menystenir,
en tant que son serveis que es duen a terme dins del municipi,
sovint amb vehicles pesants, propulsats per diésel o gasolina,
i que recorren grans distancies a dins del municipi.

Per mitigar les emissions de la flota associada als serveis
municipals es proposa la renovacioé progressiva dels vehlcles un cop finalitzi la seva V|da util i sempre
que l'autonomia i altres condicions ho permetin, per sistemes eléctrics o de baixes emissions.

En aquest sentit, en els darrers anys Terrassa ha anat renovant les seves flotes en diversos ambits amb
el Pla Estrategic del Vehicle Eléctric de Terrassa (PEVE), com ara autobusos i el servei de neteja, amb
I'objectiu de substituir la flota progressivament amb vehicles més sostenibles a nivell d’emissions de
contaminants atmosférics. Aixi, actualment TMESA, empresa que gestiona els autobusos de Terrassa,
disposa d’'un 60% de la flota amb etiquetatge ambiental "ECO" (autobusos hibrids) i el 3% d'etiqueta "0"
(autobusos eléctrics) i 1 camio eléctric petit pels operaris de neteja; a nivell de turismes, aproximadament
el 90% d’aquests ja son eléctrics.

A més, caldra tenir en compte que algunes de les flotes requereixen vehicles especials (recollida de
residus i neteja viaria, autobusos publics...) que no sén tan facilment reemplagables per vehicles més
nets com les flotes de vehicles lleugers, ja que existeix limitacié d’oferta de vehicles nets d’aquests tipus
que comptin amb la poténcia suficient per poder dur a terme el seu servei amb les mateixes garanties
que un vehicle convencional. En aquest sentit, es proposa tenir en compte els segients criteris:

e Prioritzar els vehicles eléctrics sobre la resta de combustibles convencionals o vehicles
hibrids no endollables.

e Utilitzar aquells vehicles amb unes emissions de contaminants locals inferiors (GNC), en
les licitacions que facin optar per I’'is de combustibles fossils.

Objectius

e Reduir les emissions associades a les flotes publiques i concessionades.

Indicadors Dades de la mesura

¢ % de vehicles €eficients (electrics o e Prioritat: Mitja
hibrids) en les flotes propies i ¢ Termini d’implementacio: 2026-2031
concessionades e Autoritat responsable: Servei de Patrimoni,

Servei de Mobilitat i empreses municipals i

; L concessionaries
Estalvi d’emissions
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e Altres serveis o ens implicats: Serveis de Medi

Baix Ambient

e Cost total previst: 483.100 - 684.600 € anuals
(no inclou la flota de vehicles pesants)

¢ Interrelacié amb altres plans: PEVE, PAESC;
PRS i PASMQA

o Exemples d’aplicacions: Aplicacié de '’Acord
del Govern per a I'adquisicid de vehicles de
baixes emissions

e 0,35 t/any NOx
e 0,20 t/any PM10
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MESURES DE REDUCCIO DE LES EMISSIONS DELS SERVEIS MUNICIPALS

23 Eliminacio6 del plastic d’un sol us i altres materials contaminants en equipaments i
’ activitats municipals

El plastic d’'un sol Us genera una gran quantitat de residus i
és un material molt contaminant. Molts embolcalls i altres
productes (com gots o plats) que tenen una vida util molt
curta estan fets de plastic. D’aquesta manera, es genera una
gran quantitat de residus contaminants molt rapidament, que
si no es separen correctament sovint acaben cremant-se a
les plantes de tractament i contribuint a un empitjorament de
la qualitat de l'aire.

El dilluns 27 de gener de 2020 la Junta de Portaveus de
lAjuntament de Terrassa va aprovar l'adhesi6 a la
Declaraci6 del Plastic d’Oslo, la primera ciutat catalana que
la subscriu.

Terrassa, com a municipi signant d’aquesta Declaracid, estd compromesa amb la reduccié de 'impacte
nociu que suposen aquests residus i, a tal efecte, ha de realitzar accions que inclogui, entre d’altres,
mesures per a 'eliminacié gradual del plastic d’un sol Us.

Es proposa vehicular aquesta adhesié amb I'aprovacié d’una instruccié de serveis per a I’eliminacio
dels plastics d’un sol Us als edificis municipals i en activitats publiques i, en el cas que es facin
servir, incloure missatges sobre la relacié entre aquests plastics i 'impacte sobre la qualitat de I'aire si no
es gestionen adequadament.

En aquest sentit, cal esmentar que I’Ajuntament de Terrassa ja ha anat desplegant accions per reduir
el consum de plastics d’'un sol Us als espais municipals i en activitats publiques, aixi com per fomentar
canvis d’habits entre la ciutadania i el teixit economic local.

Objectius

e Reduir el nombre de productes de plastic d’'un sol Us i d’altres materials contaminants en
equipaments i activitats municipals..

Indicadors Dades de la mesura

e Elaboracié d’'una instruccié de serveis per e Prioritat: Baixa

a l'eliminacio dels plastics d’un sol us e Termini d'implementacié: 2026
(Si/No) e Autoritat responsable: Serveis de Medi
Ambient

o Altres serveis o ens implicats: Servei de
Cultura, Servei d’Esports, activitats promogudes
per 'Ajuntament, edificis i equipaments
municipals

e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu

¢ Interrelacié amb altres plans: Pla local de
prevencid i gestio de residus municipals 2018-
2030, PAESC

Estalvi d’emissions

No aplica
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https://eurocities.eu/wp-content/uploads/2020/08/EUROCITIES_Environment_Forum_Plastic_Declaration.pdf

e Exemples d’aplicacions: Acord del Govern de
restriccid de determinats productes de plastic
d’un sol Us a la Generalitat de Catalunya
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6.1.4. Mesures de reduccio de les emissions dels sectors productius

Tot i que actualment existeixen lleis de prevencié i control ambiental de les activitats industrials
per tal de minimitzar la incidéncia d’aquestes en el medi ambient, és important realitzar un
seguiment de les emissions que se’n deriven i aplicar mesures per reduir-les.

Aquest eix es desenvolupa mitjangant 5 accions:

Eix 3. Mesures de reduccio de les emissions dels sectors productius

3.1. Foment de les bones practiques en les activitats de construccid
3.2. Seguiment de la implantacié de fonts renovables a les activitats
3.3. Seguiment i coordinacié per a la reduccié de molésties d'olors causades per les activitats

3.4. Foment de la substitucié de calderes de biomassa obsoletes per sistemes de menors
emissions de particules

3.5. Participacié en les iniciatives del projecte Vallés Circular
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MESURES DE REDUCCIO DE LES EMISSIONS DELS SECTORS PRODUCTIUS

3.1 Foment de les bones practiques en les activitats de construccié

Les obres son potencialment una important font d’emissions
de contaminants atmosférics per dos motius: emissions
derivades de la propia activitat i emissions derivades del
transport de material amb maquinaria pesada.

Cal tenir en compte que I'impacte de les obres sobre la qualitat
de l'aire, pot reduir-se considerablement si s’apliquen bones
practiques.

Actualment, les afectacions directes sobre la poblacié es canalitzen actuant per part del cos
inspectors de medi ambient i d’aquesta manera constatar I'impacte que tenen aquestes sobre
la poblacié dels voltants.

En aquestes actuacions s’informa als responsables de I'obra dels criteris a establir per evitar aquesta
afectacio a la qualitat de I'aire mitjangant com a exemple les directrius que proposa la “Guia Bones
practiques per a la prevencid de la contaminacié atmosférica en les obres dels municipis
metropolitans” de 'AMB.

Objectius

e Reduir les emissions derivades de les obres de construccié/demolicio.

Indicadors Dades de la mesura

¢ Nre. d'inspeccions realitzades amb difusio Prioritat: Baixa

de bones practiques. e Termini d'implementacio: 2026-2031
e Autoritat responsable: Serveis de Medi
. L. Ambient
Estalvi d’emissions \ Lo ;
e Altres serveis o ens implicats: Servei
d’urbanisme
No quantificable. e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu

¢ Interrelacié amb altres plans:

o Exemples d’aplicacions: Bones practiques per
a la prevencié de la contaminacié atmosférica en
les obres dels municipis metropolitans
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https://docs.amb.cat/alfresco/api/-default-/public/alfresco/versions/1/nodes/4594c921-9c9a-4ca9-8746-54465b061224/content/Guia+contaminacio+obres.pdf?attachment=false&mimeType=application/pdf&sizeInBytes=537405
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https://docs.amb.cat/alfresco/api/-default-/public/alfresco/versions/1/nodes/4594c921-9c9a-4ca9-8746-54465b061224/content/Guia+contaminacio+obres.pdf?attachment=false&mimeType=application/pdf&sizeInBytes=537405
http://www.stopcontaminaciobcn.org/wp-content/uploads/2017/08/Guia-contaminacio-obres.pdf
http://www.stopcontaminaciobcn.org/wp-content/uploads/2017/08/Guia-contaminacio-obres.pdf
http://www.stopcontaminaciobcn.org/wp-content/uploads/2017/08/Guia-contaminacio-obres.pdf
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3.2 Seguiment de la implantacié de fonts renovables a les activitats

El consum elevat de combustibles fossils a la
industria té un pes important en les emissions que
afecten la qualitat de l'aire.

Tot i que la regulacié i autoritzacié d’aquests
processos correspon principalment a la
Generalitat -qui s’encarrega del control i
atorgament de llicéncies-, Ajuntament, a través
del servei d’Activitats i Medi Ambient, pot assumir-
ne un rol actiu.

Aquesta tasca es pot vehicular mitjangant la
recopilacié i actualitzaciéo de la informacié
sobre les actuacions que les empreses duen a terme per reduir o substituir I'is d’hidrocarburs —
com ara la incorporacié d’energies renovables, millores d’eficiéncia o I'aplicacié de Millors Técniques
Disponibles (MTD).

Objectius

e Reduir les emissions derivades dels processos de combustio de les instal-lacions industrials.

Indicadors Dades de la mesura

Prioritat: Baixa

e Nre. de industries que han implementat

energies renovables ¢ Termini d’implementaci6: 2026-2031
e Autoritat responsable: Serveis de Medi
Ambient
Estalvi d’emissions e Altres serveis o ens implicats: Servei

d’activitats, Servei de Promocio Industrial,
e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu
¢ Interrelacié amb altres plans: PAESC,
PASMQA
o Exemples d’aplicacions: -

Alt (no quantificable).
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Seguiment i coordinacié per a la reduccié de molésties d'olors causades per les
activitats

Algunes activitats industrials del municipi generen episodis
de males olors que poden provocar molésties a la poblacié
propera.

En abséncia d’una legislacié propia d’olors es vol consolidar
un sistema estable de seguiment i coordinacié que
permeti registrar les queixes, establir canals de
comunicacié amb les empreses i traslladar els casos a la
Generalitat quan calgui per resoldre les problematiques de
manera eficient i amb la major brevetat possible.

Objectius

e Consolidar un sistema de seguiment i coordinacié per fer front a les queixes relacionades amb
molésties per males olors.

Indicadors Dades de la mesura
e Nre. de queixes per molésties d’olors e Prioritat: Baixa
anuals. e Termini d'implementacio: 2026-2027
e Autoritat responsable: Serveis de Medi
Ambient

H I i i - - - .
Estalvi d’emissions e Altres serveis o ens implicats: Servei

d’Activitats, Generalitat de Catalunya
e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu
¢ Interrelacié amb altres plans: -
o Exemples d’aplicacions: -

No aplica.

139



MESURES DE REDUCCIO DE LES EMISSIONS DELS SECTORS PRODUCTIUS

3.4 Foment de la substitucié de calderes de biomassa obsoletes per sistemes de
’ menors emissions de particules

Actualment, 10 equipaments publics de Terrassa
(principalment centres educatius) disposen de calderes de
biomassa per a calefaccio.

Tot i que aquestes instal-lacions presenten unes
emissions d’oxids de nitrogen inferiors a les d’una caldera
equivalent de gasoil, en relaci6 amb les particules la
situacié pot resultar més desfavorable respecte a altres
alternatives energétiques (vegeu EMEP/EEA air pollutant
emission inventory guidebook).

En aquest sentit, per avangar cap a una millor qualitat de
l'aire i reduir I'exposicié de la poblacié a les particules
contaminants, es plantegen dues linies d’actuacio principals:

¢ Fomentar la substitucio progressiva de les calderes de biomassa per sistemes energétics
eficients i/o sostenibles de baixes emissions o renovables, tant pel que fa a equipaments
publics, com en edificis privats.

¢ En aquells casos on no sigui viable la seva eliminacié immediata, promoure la substitucio de
calderes per equips més eficients, que utilitzin biocombustibles certificats i que incorporin filtres
de particules d’alta eficacia.

Objectius

e Reduir el nombre de calderes de biomassa del municipi.

Indicadors Dades de la mesura

¢ Nre. de calderes de biomassa e Prioritat: Baixa
substituides per instal-lacions més e Termini d’implementaci6: 2026-2031
eficients. e Autoritat responsable: Servei d’'Educacio

e Altres serveis o ens implicats: Serveis de Medi
Ambient, Consell Comarcal (Servei comarcal de
Estalvi d’emissions biomassa forestal)
e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu
¢ Interrelacié amb altres plans: PAESC

Al ificable).
t(no quantificable) o Exemples d’aplicacions: -
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https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2013/download
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3.5 Participacié en les iniciatives del projecte Vallés Circular

El projecte Vallés Circular es composa dun conjunt e
. . . y . /
d’iniciatives que tenen per objectiu impulsar 'economia ke

circular a la comarca del Vallés Occidental. Es tracta d'un /\ \\ VA L L Es

projecte supramunicipal liderat pel Consell Comarcal del ( CI RCU L/\ R
Valles Occidental en collaboraci6 amb ajuntaments, \\\_/ Y, ’
universitats, centres de recerca, empreses i entitats. \\ —

La iniciativa pretén desenvolupar noves formes de produccié i consum de productes que contribueix a
una millora de la competitivitat, la qualitat de vida de la poblacio i el medi ambient.

El Vallés Circular ha obtingut reconeixements notables, com el Premi BASF a la millor practica publica
en economia circular a Espanya i ha estat presentat com a bona practica en forums com el COP25, el
City Expo World Congress i el Circular Economy Hotspot Catalonia. A més, ha estat guardonat pel Pla
Estratégic Metropolita de Barcelona (PEMB) dins dels Premis Compromis Metropolita, pel seu
enfocament transformador, transversal i reproduible en I'ambit metropolita.

Es proposa que I'Ajuntament de Terrassa continui participant d’aquestes iniciatives per tal de reduir,
reutilitzar i reciclar materials residuals convertint-los en nous productes, afavorint aixi la reduccié de les
emissions de contaminants atmosferics.

Objectius

e Afavorir 'economia circular al municipi en pro d’'una reduccié d’emissions de contaminants

atmosférics.
Indicadors Dades de la mesura
e N°de projectes del Vallés Circular en els e Prioritat: Baixa
que s’hi participa. e Termini d'implementacio: 2026-2031

e Autoritat responsable: Consell Comarcal

e Altres serveis o ens implicats: Servei de
Promoci6 Industrial, Serveis de Medi Ambient

e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu

¢ Interrelacié amb altres plans: PASMQA, Pla
local de prevencié i gestié de residus, PAESC

o Exemples d’aplicacions: -

Estalvi d’emissions

No aplica.
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https://vallescircular.com/
http://www.ccvoc.cat/fitxer/9641/Pla%20d%27acci%C3%B3%20supramunicipal%20per%20a%20la%20millora%20de%20la%20qualitat%20de%20l%27aire%20del%20Vall%C3%A8s%20Occidental.pdf
http://vallescircular.com/

6.1.5. Mesures de divulgacio i sensibilitzacié ciutadana

La ciutadania té un paper clau en la millora de la qualitat de I'aire, ja que mitjancant I'adopcio
d’habits més sostenibles es contribueix a reduir les emissions derivades de diferents sectors (per
exemple mobilitat, sector domestic, etc.).

Es per aixd que és important desenvolupar campanyes de formacié i sensibilitzacié ciutadana,
per tal de conscienciar a la poblacioé sobre la importancia d’adoptar habits més sostenibles per
millorar la qualitat de I'aire del municipi i millorar, en definitiva, la seva qualitat de vida.

Amb tot, aquesta eix es desenvolupa mitjangant 3 accions.

Eix 4. Mesures de divulgacio i sensibilitzacié ciutadana

4.1. Incorporacié d’activitats educatives sobre la qualitat de I'aire a programes municipals
d’educacio

4.2. Accions de conscienciacio a la ciutadania sobre la qualitat de I'aire i la salut

4.3 Foment de 'accés a peu i amb bicicleta a I'entorn natural
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41 Incorporacié d’activitats educatives sobre la qualitat de I’aire a programes
’ municipals d’educacié

La poblacié infantil i juvenil és especialment vulnerable als
efectes de la contaminacié atmosférica i, alhora, t¢ un gran
potencial com a motor de canvi en habits i actituds dins la
comunitat. Per aquest motiu, es proposa reforgar i donar
continuitat a les activitats d’'educacié ambiental vinculades a la
qualitat de I'aire, aprofitant els programes i recursos existents a
escala municipal, comarcal i metropolitana.

Terrassa disposa de la Xarxa d’Escoles per a la Sostenibilitat de
Terrassa (XEST), amb 38 centres adherits, que constitueix una !
eina clau per a la integracié de I'educacioé per a la sostenibilitat en la vida escolar En aquest marc ja
s’han desenvolupat iniciatives com les visites a I'estacioé de la XVPCA de la Rambleta del Pare Alegre i,
més recentment, el projecte CleanAir@School amb I'entitat 4sfera (2024), que ha incorporat captadors
passius de contaminacié en 4-5 escoles i ha permes treballar els resultats de forma pedagogica.

A més, es disposa del Programa d’Educacié per a la Sostenibilitat (PEST), que inclou activitats
d’aprenentatge i servei sobre la qualitat de I'aire, i del programa Mou-te i Respira! (Diputacié de Barcelona,
2024-2027), que ofereix recursos com l'exposicié Respiral, itineraris ItinerAires, tallers pedagogics i
activitats vivencials.

Al Pla de Qualitat d’Aire de Catalunya, horitz6 2027, s’insta a trobar nous formats/activitats que puguin
resultar més atractius per a 'educacié ambiental.

Aixi, la proposta és avangar cap a un programa municipal d’activitats estable i innovador, amb una
adaptacio dels programes a nivells d’educacié primaria, secundaria i batxillerat i altres cicles formatius
(mesuraments amb sensors, captadors de particules, projectes APS, etc.), per tal de connectar millor
amb l'alumnat i generar aprenentatges vivencials.

Objectius

e Incorporar activitats educatives sobre la qualitat de I'aire a programes municipals d’educacio

Indicadors Dades de la mesura

e Prioritat: Mitja
Termini d’implementacié: 2026-2031
e Autoritat responsable: XEST, Servei
d’Educacio

e Altres serveis o ens implicats: Serveis de Medi
Estalvi d’emissions Ambient

e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu.

¢ Interrelacié amb altres plans: -

o Exemples d’aplicacions: Cleanairs. El joc de
qualitat de I'aire, Projecte Educacont

¢ Nre. d'activitats educatives incorporades
en els programes educatius.
e Nre. d’'alumnes participants.

No aplica.
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https://www.fundacionnaturgy.org/ca/educacio-divulgacio/experiencies-itinerants/activitats-divulgatives/cleanairs-el-joc-de-la-qualitat-de-laire/
https://www.fundacionnaturgy.org/ca/educacio-divulgacio/experiencies-itinerants/activitats-divulgatives/cleanairs-el-joc-de-la-qualitat-de-laire/
http://www.elpuntavui.cat/territori/article/1654020-mesurar-la-qualitat-de-l-aire-una-nova-activitat-als-centres-educatius.html
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4.2 Accions de conscienciacié a la ciutadania sobre la qualitat de I'aire i la salut

La qualitat de I'aire té& un impacte directe en la salut
de les persones i en la qualitat de vida de la
ciutadania, aixi com en el conjunt de I'entorn.
L’'evidéncia cientifica és clara, i tot i que la
preocupacié social creix progressivament, encara
queda marge per avangar en la sensibilitzacio i en
la implicacio de la poblaci6.

Mesures com la implementacié de les ZBE fan
palesa aquesta problematica i davant d’aquesta
realitat, esdevé imprescindible que la ciutadania,
les empreses i les institucions comprenguin la
dimensio del problema i contribueixin, dins les seves possibilitats, a revertir-lo. La corresponsabilitzacié
és clau: la millora de la qualitat de 'aire depén també de canvis d’habits individuals i col-lectius, com per
exemple I'is de modes de mobilitat més sostenibles. La ciutadania és alhora beneficiaria del dret a un
aire net i un agent actiu per a fer possible aquest objectiu.

D CRISTOBAL CASTRO

Per aquest motiu, aquesta mesura inclou un conjunt ampli d’actuacions destinades a conscienciar i activar
la poblacié en general envers la contaminacio atmosférica i el seu impacte sobre la salut, prenent com a
font d’inspiracié la bateria d’accions seglents:

e Promoure campanyes i xerrades informatives vinculades a la salut i a la qualitat de l'aire.

e Col-laborar en projectes de ciéncia ciutadana (p. ex., monitoritzacié de I'aire amb sensors o
iniciatives com la Flota Mobil d’Observadors Ambientals en col-laboracié amb la UPC).

¢ Instar a la realitzacié de setmanes tematiques dedicades a la qualitat de I'aire, amb tallers,
exposicions i activitats participatives.

e Visualitzar en temps real les dades de qualitat de I’aire dels contaminants NO2, PM10,PM2.5,
i O3 que ofereixen les estacions multiparametre del projecte Smart Building city (Red.es), a través
d’una plataforma oberta a la ciutadania.

Objectius

e Augmentar la conscienciacié sobre I'impacte de la contaminacié atmosférica sobre la salut de les
persones.

Indicadors Dades de la mesura

e Nre. d’accions de comunicacié en matéria e Prioritat: Mitja

de qualitat de I'aire i salut realitzades e Termini d’implementacié: 2026-2031
e Autoritat responsable: Serveis de Medi
Ambient

e Altres serveis o ens implicats: DIBA, Consell

Estalvi d’emissions
Comarcal, Terrassa ciutat digital

144



o Cost total previst: en funcié de les accions
No aplica. desenvolupades

¢ Interrelacié amb altres plans: -

o Exemples d’aplicacions: -
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4.3 Foment de I’accés a peu i amb bicicleta a ’entorn natural

Terrassa disposa d’un entorn natural privilegiat, amb espais com
el Parc Natural de Sant Lloreng del Munt i 'Obac; I'Anella Verda
de Terrassa; rieres, torrents i conques hidrografiques, o zones
agricoles i espais forestals de la periféria. En conjunt, aquests
espais ofereixen un gran valor ecologic, paisatgistic i recreatiu a
la ciutat.

No obstant aixd, es percep com una part important de I'accés a - 2
aquests espais des del nucli urba es fa en vehicle privat, fet que contribueix no només a 'empitjorament
de la qualitat de l'aire i de la salut, siné que també limita I'experiéncia de connexié amb la natura.

En aquest sentit, es proposa fomentar I'accés a peu i en bicicleta a aquests espais, mitjancant la
promocié dels itineraris existents, a través de:

e Senyalitzaci6 dels itineraris d’accés als espais naturals des del nucli urba.
e Publicacions al web i a xarxes socials difonent els itineraris i promocionant el seu Us i els beneficis
associats.

e Difondre els itineraris existents i fomentar el seu Us en les xerrades, activitats i tallers sobre
qualitat de l'aire que es desenvolupin al municipi.

Objectius

e Augmentar 'accés a peu i amb bicicleta a I'entorn natural de Terrassa.

Indicadors Dades de la mesura
¢ Nre. de nous punts de senyalitzacié e Prioritat: Baixa
instal-lats. e Termini d’implementacié: 2026-2031
e Nre. d’accions de promocié dels itineraris o Autoritat responsable: Serveis de Medi
d’accés. Ambient
e Altres serveis o ens implicats: DIBA, Consell
. L. Comarcal
sl e o Cost total previst: cost unitari de 140 € per
nova senyal
No quantificable. ¢ Interrelacié amb altres plans: PMUS

o Exemples d’aplicacions: -
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6.1.6. Mesures de gestio i seguiment de la qualitat de I'aire

Aquesta linia estratégica pretén reforcar I'estructura organitzativa i funcional de I'Ajuntament de
Terrassa, com a agent directament implicat en la gestié i el control de la qualitat de I'aire. Es
important seguir treballant en la coordinacié i establiment de sinérgies amb d’altres organismes
publics i agents socials que també juguen un paper clau en aquest ambit.

A més a més, amb l'objectiu que la presa de decisions sigui informada, aquesta linia estratégica

també persegueix la millora del coneixement sobre alguns aspectes que afecten a la qualitat de
I'aire, i aixi ser més assertius a I'hora de plantejar mesures de millora.

Al capdavant d’aquest paquet d’accions, s’ha optat per una accié que interpel-la directament a
d’altres administracions que tenen competéncies en ambits que sén clau per a la millora decidida
de la qualitat de l'aire.

Aquest eix es desenvolupa a través de 5 accions:

Eix 5. Mesures de gesti6 i seguiment de la qualitat de I'aire

5.1. Seguiment i coordinacié a administracions supramunicipals competents en la millora de la
qualitat de I'aire

5.2. Seguiment i actualitzacié del protocol d’actuacid en cas d'episodi ambiental de
contaminacio

5.3. Campanyes municipals de monitoritzacio de la qualitat de I'aire
5.4. Reforg del sistema de seguiment del PMQA i la coordinacio a nivell supramunicipal

5.5. Instancia a la Generalitat per a la dotacié d'un punt de mesura de BaP i PM2,5
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Seguiment i coordinacié a administracions supramunicipals competents en la millora
de la qualitat de I'aire

A partir de I'aprovacio del Pla de qualitat de I'aire, horitzd 2027, es reforca la necessitat ja considerada a
la tercera Cimera de la qualitat de l'aire, sobre la imprescindible implicacié activa i coordinada de
'administracié de la Generalitat, les administracions locals i supramunicipals i els agents socials i
econdmics, en matéria de qualitat de 'aire.

En aquest sentit, aquesta acci6 s’enfoca a que des de I'Ajuntament de Terrassa es realitzi el seguiment
d’accions d’abast supramunicipal que s6n competéncia d’altres administracions, perd que tenen afectacio
al municipi. Per a tal fet, es designa al Servei de Medi Ambient de I'Ajuntament de Terrassa, com a equip
sobre el que recauen responsabilitats en matéria de governanga d’aquest Pla, en estreta col-laboracié
amb altres serveis municipals implicats en la qualitat atmosférica.

En concret, en relacié al seguiment a realitzar es proposa:

o Prioritzar especialment el seguiment de les mesures incloses en el Pla de qualitat de ’aire,
horitzé 2027, amb afectacio a 'ambit de Terrassa i de la seva zona d’influéncia, com pot ser el
corredor del Valles Occidental.

e Actualitzar les noves aportacions recollides en I’Acord de la tercera Cimera de la qualitat
de I’aire, aixi com les accions referides a la mobilitat i al model urba.

e Fer seguiment del procés de transposicio de la Directiva (UE) 2024/2881 a nivell estatal i
autonomic, que ens afectara de manera local i supramunicipal, pel que fa a uns llindars més
restrictiu que els actuals pels contaminants de referéncia.

e Promoure una coordinacié més activa en el compliment dels compromisos adquirits per
les administracions competents, especialment en aquells casos que puguin tenir una afectacio
directa sobre la qualitat de 'aire al municipi.

El seguiment actiu i les peticions formals esdevindran eines clau per garantir que els compromisos
adquirits per altres administracions competents es tradueixin en millores en la qualitat de I'aire i en el
benestar de la ciutadania de Terrassa.

Objectius

e Vetllar per la implicacié activa i coordinada d’altres administracions en la consecucio dels
compromisos adquirits que afecten a la qualitat de I'aire de Terrassa.

Indicadors Dades de la mesura

¢ Nre. d'instancies o peticions realitzades e Prioritat: Alta
e Termini d’implementacio: 2026-2031
e Autoritat responsable: Serveis de Medi
Estalvi d’emissions Ambient
e Altres serveis o ens implicats: administracions
supramunicipals competents.
e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu
¢ Interrelacié amb altres plans: -

No aplica.
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o Exemples d’aplicacions: -
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Seguiment i actualitzacio del protocol d’actuacié en cas d’episodi ambiental de
contaminacio

Un episodi ambiental d’alta contaminacio de 'aire és una situacio
en qué les condicions atmosfériques sén desfavorables per a la
dispersio i la ventilacio, la qual cosa fa que la concentracié d’algun
contaminant augmenti tant que comporti la superaciéo de
determinats llindars establerts pel Reial Decret 102/2011, relatiu
a la millora de la qualitat de I'aire. Properament, quan la Directiva
(UE) 2024/2881 sigui transposada a l'estat espanyol, es
consideraran els nous llindars establerts per aquesta nova
normativa en la declaracio d’episodis ambientals.

Aixi mateix, amb I'aprovacio del Pla de qualitat de I'aire, horitz6 2027, es reforga la necessitat de disposar
de protocols d’actuacié actualitzats i eficagos per fer front als episodis ambientals d’alta contaminacio.
Aquests episodis, tot i ser puntuals, poden tenir un impacte significatiu sobre la salut publica, especialment
en poblacions vulnerables, i requereixen una resposta coordinada i immediata.

El Pla d’accié a curt termini, integrat en el Decret 132/2024, estableix mesures especifiques per a la gestio
d’episodis de contaminacio per PM2,5, PM10, NOz2, Os i benzé, incloent nous llindars d’activacié i millores
en la comunicacio a la ciutadania. Aquest Pla contempla també la revisié de les eines digitals d'informacié
(com l'app AireCat) i la creacié de 'Observatori de la Qualitat de I'Aire de Catalunya, com a instrument
de seguiment i transparéncia.

En aquest context, 'Ajuntament de Terrassa manté vigent el seu Protocol d’actuacié davant episodis
ambientals de contaminacio, actualitzat 'any 2022 i integrat al DUPROCIM municipal, que regula les
mesures temporals a adoptar en cas de superacio dels llindars establerts. Aquest protocol contempla
accions en ambits com la mobilitat, les obres publiques, els serveis municipals i les activitats industrials,
aixi com mesures d’informacio i sensibilitzacio ciutadana.

Per garantir la seva eficacia, es proposa:

e Revisar i actualitzar periodicament el Protocol municipal, incorporant les novetats
normatives i técniques del Pla d’accié a curt termini de la Generalitat, especialment quan es
transposi la Directiva (UE) 2024/2881 i entrin en vigor els nous llindars de qualitat de l'aire.

e Coordinar-se amb el Servei de Vigilancia i Control de I’Aire de la Generalitat, per assegurar
una activacié agil i coherent del protocol en cas d’episodi.

Aixi mateix, sera important actualitzar normativament I'actual sistema de comunicacié i difusio dels avisos
associats al Protocol d’actuaci6 (xarxes socials, web...), amb el doble objectiu d'informar a la ciutadania
sobre situacions de qualitat de 'aire que sén perjudicials per la salut humana, i d’aconsellar sobre accions
per reduir les emissions individuals i per millorar la proteccié de la salut.

Objectius

o Adaptar el protocol per episodis ambientals a les nova realitat normativa i técnica.
¢ Mantenir informada a la ciutadania en cas d’episodi ambiental.

Indicadors Dades de la mesura
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e Actualitzacié del protocol (Si/No)
¢ Nre. d’episodis informats e Prioritat: Mitja
¢ Termini d'implementacio: 2026
e Autoritat responsable: Servei de Proteccié

Estalvi d’emissions Civil,

e Altres serveis o ens implicats: Servei de
Mobilitat, Servei d’'Urbanisme, Servei de
comunicacio, SAEPBU, Servei de Medi Ambient

e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu

¢ Interrelacié amb altres plans: DUPROCIM

o Exemples d’aplicacions: -

No aplica.
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MESURES DE GESTIO | SEGUIMENT DE LA QUALITAT DE L’AIRE

53 Campanyes municipals de monitoritzacié de la qualitat de I'aire

L’Ajuntament de Terrassa ha dut a terme diverses
campanyes de monitoritzacio de la qualitat de I'aire en els
darrers anys, amb l'objectiu de complementar les dades
oficials de la Xarxa de Vigilancia i Previsi6 de la
Contaminacié Atmosférica (XVPCA) i obtenir informacio
més detallada sobre la variabilitat espacial i temporal dels
contaminants atmosférics al municipi.

Aquestes campanyes permeten caracteritzar zones amb
especial sensibilitat, com entorns escolars, eixos viaris
amb alta intensitat de transit o arees industrials, i poden
contribuir a la sensibilitzacié ciutadana i a la presa de
decisions en matéria de mobilitat i urbanisme.

Aixi mateix, sén un bon recurs per fer seguiment i avaluar I'impacte de projectes d’'urbanisme i mobilitat,
com és el cas de la implementacié de ZBE. De cara al periode de desplegament del nou Pla de qualitat
de l'aire, es preveu mantenir i ampliar aquestes campanyes, de la segiient manera:

¢ Instal-lar unitats mobils prestades per la DIBA o la Generalitat de Catalunya, que -a banda
de permetre afinar els nivells locals de qualitat de 'aire pels contaminants que ja mesuren les
estacions de la XVPCA- permeten conéixer els nivells de PM2,5, els quals no disposen
d’estacions de mesura al municipi.

¢ Instal-lar captadors passius atorgats per la DIBA, especialment per analitzar com modula la
influéncia del transit rodat, o de fonts molt especifiques, en la qualitat de I'aire del municipi.

¢ Iniciar I’explotacié6 de dades dels sensors de qualitat de I'aire de la Red.es en punts
estratégics, millorant la capacitat de monitoritzacié en temps real.

¢ Instal-lar sensors de qualitat de I'aire de ’ATM de Barcelona en punts dins i fora de la Zona
de Baixes Emissions (ZBE) de Terrassa, amb l'objectiu de fer seguiment de I'impacte de la ZBE
sobre la qualitat de l'aire.

Una vegada desplegades les campanyes de monitoritzacio i obtinguts els resultats, sera important
publicar els resultats i informar a tota la ciutadania. En aquest sentit es preveu:

e Difondre els estudis a I'apartat “Analisi de la qualitat de I'aire” del web municipal.

e Continuar incloent les dades en I'anuari estadistic de “Terrassa en xifres”.

e Elaborar notes de als mitjans de comunicacié habituals.

e Compartir les experiéncies innovadores amb d’altres municipis amb la voluntat d’enxarxar i forjar
aliances (Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat, Consell Comarcal, municipis veins,...).

Objectius

e Millorar el coneixement relatiu a 'avaluacio de la qualitat de 'aire de Terrassa.
e Augmentar la informacio publica en relacio a la qualitat de l'aire.

Indicadors Dades de la mesura
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e Nre. de campanyes de monitoritzacié de
la qualitat de laire.
¢ Nre. de difusions d’estudis.

Estalvi d’emissions

No aplica.

Prioritat: Alta

Termini d’'implementacié: 2026-2031
Autoritat responsable: Serveis de Medi
Ambient

Altres serveis o ens implicats: DIBA,
Generalitat de Catalunya, Servei de Mobilitat
Cost total previst: cost técnic i organitzatiu
Interrelacié amb altres plans: ZBE
Exemples d’aplicacions: -
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MESURES DE GESTIO | SEGUIMENT DE LA QUALITAT DE L’AIRE

5.4 Refor¢ del sistema de seguiment del PMQA i la coordinacié a nivell supramunicipal

L’Ajuntament de Terrassa ja disposa en l'actualitat d’'una
persona referent en matéria de qualitat de I'aire, adscrita als
Serveis de Medi Ambient. Actualment el seguiment
sistematic d’aquest vector ambiental es fa de manera
amplia.

S’han establert sinérgies sobre temes de qualitat de l'aire
amb els organs competents com el Consell Comarcal del
Vallés Occidental i Direcci6 General de Canvi Climatic i
Qualitat Ambiental de la Generalitat, atés que aixi ho
proposa. El Pla de qualitat de l'aire comarcal recull de
manera explicita la creacié de mecanismes técnics i politics
de seguiment i coordinacié entre ajuntaments i el Consell Comarcal, aixi com amb la Direccié General de
Canvi Climatic i Qualitat Ambiental de la Generalitat.

En aquest context, i per tal d'impulsar una accié especifica que reforci el sistema de seguiment del PMQA
de Terrassa i que estableixi I'impuls d’un protocol de coordinacid amb els agents supramunicipals
implicats. Aquesta accié permetra garantir una visio territorial i transversal de la problematica, millorar la
coheréncia entre les politiques locals i comarcals, i assegurar una millor capacitat de resposta davant els
reptes ambientals i de salut publica associats a la contaminacié atmosférica.

Per a tal fet es planteja elaborar un report anual de seguiment del PMQA en qué es valorin els
seglients aspectes:

Quantificar els indicadors de seguiment.

Realitzar un balang del grau de compliment dels objectius del PAMQA.
Identificar les principals dificultats d’'implantacié.

Proposar eines que ajudin a identificar possibles desviacions.

O 0 O ©

Objectius

e Acompanyar I'evolucié del Pla de millora de la qualitat de 'aire de Terrassa.
e Consolidar la coordinacié supramunicipal per a la implantacio i seguiment de les accions de millora
de la qualitat de laire.

Indicadors Dades de la mesura

e Elaboracié d'un report anual (Si/No). e Prioritat: Mitja
e Termini d’implementaci6: 2026-2031

e Autoritat responsable: Serveis de Medi
Estalvi d’emissions Ambient

e Altres serveis o ens implicats: Consell
Comarcal del Vallés Occidental, Direccié General
de Canvi Climatic i Qualitat Ambiental

e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu

¢ Interrelacié amb altres plans: -

o Exemples d’aplicacions: -

No aplica.
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5.5 Instancia a la Generalitat per a la dotacié d'un punt de mesura de BaP i PM2,5

Diversos estudis cientifics han evidenciat la capacitat de
penetraci6 en l'organisme del benzo(a)pire (BaP)—un
hidrocarbur aromatic policiclic i de les PM2,5, que son
particules tan fines que poden al torrent sanguini.

Aqui mesurem
la qualitat

Vista la seva rellevancia a nivell de salut publica, Terrassa no & oy e
disposa actualment de la tecnologia per mesurar aquests dos 1 1
contaminants a l'estacié local de referéncia. Les Uniques B s &5
estacions de la Xarxa de Vigilancia i Previsi6 de la
Contaminacié Atmosférica (XVPCA) que mesuren el BaP
actualment a la ZQA 2 (Vallés-Baix Llobregat) son la de
Montcada i Reixac i la de Granollers, forga allunyades de
Terrassa.

El Pla de millora de la qualitat de I'aire del Vallés Occidental ja assenyala la necessitat de mesurar el BaP
a Terrassa i Sabadell, atesa la rellevancia d’aquest contaminant derivat principalment de la combustié de
biomassa. Pel que fa a les PM2,5, es disposa de 5 estacions de mesura en aquesta zona, la més propera
situada a Sabadell, tot i que les condicions meteorologiques locals, la tipologia urbana i les fonts
emissores especifiques poden fer que les concentracions reals difereixin significativament.

Tot i que normativament, es poden considerar les dades d’aquests contaminants en aquestes estacions,
s’evidencia que técnicament es limita la capacitat per fer un seguiment acurat de I'exposicio de la poblacié
i per dissenyar politiques ambientals locals basades en evidéncies. Aixi, es considera prioritari disposar
de dades fiables, continues i publiques de BaP i PM2,5.

L’administraciéo competent de la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosférica (XVPCA)
és la Direccié General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic (Generalitat de Catalunya), la qual és la
responsable de la instal-lacié i gestio de punts de mesura de contaminants atmosférics.

Per a tal fet, es proposa:

¢ Instar a la seccié d'immissions de la Direccié6 General de Qualitat Ambiental i Canvi
Climatic a analitzar els filtres de PM per mesurar el BaP, aixi com incorporar la tecnologia
necessaria per mesurar les PM2,5 a Terrassa, en el marc de la renovacio i ampliacio de la
XVPCA, atenent el que preveu el Pla Comarcal i les recomanacions de salut publica.

e Sol-licitar la integracioé de les dades obtingudes en els sistemes de seguiment del PMQA
local i comarcal, aixi com en els informes publics de la XVPCA.

¢ Promoure mecanismes de regulacié i control de consums i emissions, com ja es proposa
en el PMQA del Valles Occidental.

Objectius

e Disposar d’'un equip de mesura de al benzo(a)piré i PM2,5 al municipi.

Indicadors Dades de la mesura
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e Peticio de tecnologia per mesurar e Prioritat: Alta

benzo(a)piré (Si/No) ¢ Termini d’implementacioé: 2026
¢ Instal-lacio de la tecnologia per mesurar e Autoritat responsable: DGCCQA
PM2,5 (Si/No) o Altres serveis o ens implicats: Serveis de Medi

Ambient i Consell Comarcal
e Cost total previst: cost técnic i organitzatiu
¢ Interrelacié amb altres plans: -
o Exemples d’aplicacions: -

Estalvi d’emissions

No aplica.
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7. SEGUIMENT | GOVERNANCA

Un cop aprovat el present Pla pel Ple Municipal és important consolidar una estructura de
governancga i seguiment que permeti vetllar pel desenvolupament de les accions previstes i per
fer un seguiment general de 'assoliment dels objectius perseguits.

Donada la seva participacio activa en el procés d’elaboracié del Pla, es designa els Serveis de
Medi Ambient com servei responsable del Pla de Qualitat de I’Aire municipal, aixi com la
coordinacié amb els 6rgans de governancga i seguiment del Pla Comarcal.

Tanmateix, per la transversalitat de la proposta d’aquest document, es recomana donar
continuitat a la perspectiva interdepartamental que ja impregna la planificaci6 municipal a
Terrassa.

Complementariament a aquesta coordinacio periodica, es proposa tractar els temes derivats a
nivell de participacidé de la Qualitat de I'Aire en el marc del Consell de Medi Ambient amb la
voluntat de:

¢ ATinici, donar a coneixer els treballs realitzats i planificar el desplegament de les accions
previstes.

e Anualment, donar a coneixer els resultats del seguiment previst i debatre conjuntament
accions complementaries, si s’escau.

o |dentificar temes a traslladar o sol-licitar a d’altres administracions o entitats.

A banda d’aquesta estructura de governanga i implementacio a nivell intern dins 'administracio
local, a continuacio es descriu el sistema de seguiment del Pla.

7.1. SISTEMA DE SEGUIMENT DEL PLA

A nivell de seguiment del Pla es contemplen tres grans blocs:

7.1.1. Seguiment del grau d’execuci6

Per tal de mesurar el grau d’execuci6 del Pla, es proposa un indicador parameétric de seguiment
de les mesures proposades. Atés que les mesures que estableix el Pla sén de tipus molt divers
i ambits tematics diferents, és oportu establir un procediment sistematitzat per al calcul d’'un
indicador integrat del grau d’execucio.

El procés s'inicia amb la identificacié de les actuacions concretes que s'han estat realitzant durant
el periode de temps que s’avalua (es recomana una avaluacio anual) i que es consideri que han
contribuit a avancar en cadascuna de les accions establertes en el Pla d’Acci6.

D’acord amb les actuacions identificades, es procedeix a avaluar el grau d'implantacié de
cadascuna de les mesures establertes en el Pla assignant-li una categoria especifica:

e Pendent d'inici (P)
e Encurs (EC)

e Completada (C)

e No previst (NP)
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A partir de la distribucio en percentatge de les mesures segons categories i la seva ponderacio
amb el valor assignat s'obté un indicador de grau d'implantacié global del Pla d’Accié (%) d’acord
amb 'expressio seguent:

Grau d’execucio del Pla d’Acci6 =[[ (NP x0) + (Px0)+(ECx0,5)+(Cx1)]/
nombre total d’accions] x 100

La valoracio del grau conjunt d’execucio es podra complementar amb el calcul dels indicadors
de seguiment proposats per a cadascuna de les accions del Pla.

7.1.2. Seguiment d’impacte

L’impacte de les mesures recollides al Pla d’accié es pot valorar a través del compliment dels
objectius perseguits. En aquest sentit, per fer el seguiment de I'impacte del Pla, es dura a terme:

e Valoracioé anual dels nivells de qualitat de I’aire del municipi. Els nivells d'immissio
son la mesura més adient per mesurar que s’avanca en la direccio desitjada, tot i que els
resultats no permeten valorar acuradament quina és la contribucié de les accions
municipals. En aquest sentit, es recomana que anualment s’analitzin les dades obertes
de qualitat de l'aire de I'estacié del municipi i es valori la tendéncia seguida, seguint els
parametres considerats en els apartats de diagnosi d’aquest document. Els resultats es
seguiran compartint a la web municipal (“Quina és la qualitat de l'aire a Terrassa?”),
complementant la resta d’estudi realitzats sobre la qualitat de I'aire al municipi.

De manera complementaria a I'anterior, en el marc del seguiment del Pla caldra valorar si es
considera oportlu instar a d’altres administracions supramunicipals (Consell Comarcal o
Generalitat de Catalunya) per poder disposar de models d’emissions a nivell de carrer, aixi com
dades de poblacid exposada a la contaminacié atmosférica, informacié que ha de permetre
intensificar determinades mesures de millora de la qualitat de l'aire en aquells entorns més
exposats o sensibles.

7.1.3. Adequacio als requeriments de la Directiva (UE) 2024/2881

La Directiva (UE) 2024/2881 sobre la qualitat de I'aire ambient haura de ser transposada a la
normativa estatal abans que acabi I'any 2026, moment en que esdevindran d’obligat compliment
els valors limit fixats per als diferents contaminants pel 2030, els quals son significativament més
restrictius que els actualment vigents, com ja s’ha vist al llarg del document.

Prenent com a referéncia les dades més recents (2024) de concentraci6 de contaminants
d’origen primari, trobem la seguient situacio respecte els valors limit fixats per la Directiva (UE)
2024/2881 per a I’any 2030:

e PM2,5: la concentracié actual (11 pg/m®) supera lleugerament els valors limit (10
ug/md).

e PMA10: la concentracié actual (19 ug/m®) no arriba a superar els valors limit (20 ug/m?),
tot i que s’hi troba molt propera.

e NO:: la concentracid actual (28 ug/m?®) supera amb escreix els valors limit (20 pg/m?).

En relacié als valors guia de 'OMS, tots els contaminants es troben actualment per sobre.
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https://www.terrassa.cat/analisi-qualitat-aire

Donat que el present Pla no pot oferir una imatge precisa de la reduccié d’emissions associada
a la implementacio de les accions previstes, i tenint en compte que la relacio entre la reduccio
d’emissions tampoc no segueix un patré lineal amb la reduccio dels nivells d'immissié, s’ha
realitzat una prospeccio d’escenari futur per tal d’estimar -a grans trets- si es complirien els
llindars fixats per la Directiva (UE) 2024/2881 I'any 2030.

Aquest escenari futur s’ha realitzat en base a la tendéncia seguida pels contaminants locals
objecte d’estudi en els darrers anys, seguint el métode de la regressio lineal a partir de les
mitjanes anuals historiques disponibles pel periode 2015-2024 (detallades a I'apartat 4.
DIAGNOSI D’'IMMISSIONS). En aquest sentit, s’ha considerat una tendéncia continuista en
quant a 'impacte de les mesures locals envers la millora de la qualitat de I'aire, en les quals
es contemplarien les mesures plantejades al present Pla.

L’escenari futur estimat mostra com I'any 2030 tots els contaminants es trobarien per sota dels
seus limits normatius associats. Malgrat aixo, les PM2,5 i 'NO; encara se situarien per sobre
dels nivells recomanats per 'OMS per a la proteccio de la salut.

Figura 74. Escenari futur estimat per a les PM2,5, PM10 i NO-.
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Font: Anthesis a partir de les dades de la XVPCA i Directiva (UE) 2024/2881.

Cal destacar que aquest escenari és exclusivament indicatiu, la seva utilitat principal és oferir
una referéncia sobre I'evolucio esperada dels nivells de contaminacié si es mantinguessin les
condicions actuals i les tendéncies observades, sense considerar canvis significatius en
politiques, tecnologia, meteorologia o comportament social, entre d’altres. Per tant, els
resultats han de ser interpretats com una estimacioé orientativa, util per identificar tendéncies i
prioritzar accions, perd no com una prediccié exacta del comportament futur de la qualitat de
I'aire a Terrassa.

Malgrat aquesta simulacido d’escenari futur certament optimista, no és descabellat anticipar
possibles incompliments dels valors limit fixats per la Directiva (UE) 2024/2881 per al 2030.
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Per aquest motiu, en el marc del seguiment proposat (especialment el seguiment dels nivells de
qualitat de l'aire), es proposa I'any 2028 com a moment clau per fer un seguiment més exhaustiu
dels nivells de qualitat de l'aire a Terrassa i realitzar la previsié de compliment dels valors limit de
cada contaminant establerts per al 2030.

En cas que les previsions confirmin possibles superacions I'any 2030, i tal com preveu la propia
Directiva, caldra sol-licitar una prorroga per garantir 'efectiu compliment dels objectius de qualitat
de l'aire, que haura d’anar acompanyada d’un full de ruta que detalli les causes que impedeixen
el compliment, les mesures addicionals que s’aplicaran per revertir la situacio i el calendari de
compliment previst.
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